CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 2937-2019
23 DE ENERO 2019

DOCUMENTO DEFINITIVO

Sesidn Ordinaria 2937-2019

Acta de la Sesion Ordinaria 2937-2019 de la Junta Directiva del Consejo de
Seguridad Vial, celebrada el dia 23 de enero de 2019 en la Sala de Reuniones de
la Direccién Ejecutiva.

Se inicia la sesion a las 17 horas con 07 minutos, con la asistencia de los siguientes
Directores:

El Arg. Eduardo Brenes Mata Representante Ministerio de
Obras Publicas y Transportes

Sr. Juan Luis Chaves Vargas Representante Gobiernos
Locales

Dra. Sandra Delgado Jiménez Representante Ministerio de
Salud

Ing. Carlos Contreras Montoya Representante CFIA

Licda. Patricia Méndez Arroyo Representante Ministerio de
Educacion.

Participan ademas:

Ing. Edwin Herrera Arias Director Ejecutivo

Mba. César Quirds Mora Auditor Interno

Dr. Carlos Rivas Fernandez Asesor Legal Institucional

Licda. Sofia Varela Zufiga Secretaria de Actas

Lic. Ronny Lopez Badilla Contraloria de Servicios

Mba. Roy Rojas Vargas Direccion de Proyectos
Contenido:

l. Aprobacion del Orden del Dia.

Il. Aprobacién de acta.

e Sesidon Ordinaria 2936-19.
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VI.

VII.

VIII.

IX.

23 DE ENERO 2019

Oficio ATFV-2018-0771 y DE-2019-0070 “Instalacién de acarrea-
bicicletas en autobuses” y el oficio DE-2019-0099 “Ley de Movilidad y
Seguridad Ciclistica” “Proyecto 19.548 Ley de Movilidad y Seguridad
Ciclistica” y 135-2019.

Ampliacion de informacion sobre lo indicado en el oficio CDS-18-260
Plan Anual de Trabajo Contraloria de Servicios.

Proyecto de Reglamentacién Técnica de los cascos de motociclismo.

Proyecto del Edificio de la Policia de Transito ubicado en el terreno de
la Municipalidad de Naranjo. (Firmeza al acuerdo).

Asuntos de la Presidencia.
Asuntos de los Directores de Junta Directiva.

Asuntos de la Direccion Ejecutiva.

La sesion da inicio con el quérum de ley, presidiendo la misma el Arg. Eduardo
Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta Directiva, quien
somete a aprobacion el orden del dia.

ARTICULO PRIMERO

Aprobacién del Orden del Dia.

Se determina no conocer el tercer punto:

“Oficio ATFV-2018-0771 y DE-2019-0070 ‘Instalacion de acarrea-bicicletas en
autobuses” y el oficio DE-2019-0099 “Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica”
“Proyecto 19.548 Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica” y 135-2019”".

Debido a que este proyecto de ley ya se votd en segundo debate, y lo que procede
ahora una vez que sea Ley de la Republica es determinar lo que se va a publicar
mediante via reglamento, por tanto no se conocera el tema en este momento.

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta
Directiva, sugiere que una vez publicada la Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica,
se consideren las observaciones elaboradas por don Carlos Contreras Montoya,
como parte del contenido para elaborar el reglamento a dicha ley.
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Se resuelve:
Acuerdo:

1.1 Se aprueba el orden del dia con la observacion al tercer punto de la agenda
consignado anteriormente.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO SEGUNDO

Aprobacion de acta.

El sefior Mba. César Quirds Mora, Auditor Interno, comenta que en la pagina 4 se
debe indicar que el Ingeniero Adridn Rojas Barrientos del Consejo de Seguridad
Vial, brindara los detalles de la presentacion y especificar que se refiere a la
construccion del puente sobre la Ruta Nacional 247 ubicado en Pococi.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, Representante Ministerio de Obras Publicas y
Transportes sefiala que en la pagina 13, en el segundo parrafo en el que realiza la
intervencion, se lea correctamente “¢,qué porcentaje del puente esta construido?”.

El sefior Mba. César Quirés Mora, Auditor Interno, comenta siempre en la pagina
13, las correcciones que se deben realizar en el parrafo 10, dénde lo correcto es
que se lea de la siguiente manera: “¢quién aprobd la modificaciéon del puente
inicialmente?”. Y en los parrafos 11y 12 se debe leer correctamente: que la decision
de construir el puente se tomé en el afio 2012.

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta
Directiva, indica que en la pagina 23 en el parrafo 6, en la intervencion realizada por
Su persona se lea correctamente: “...no permitir que el comercio invada la via, lo
gue ocasiona interferencia en la fluidez del transito, aunado a la inseguridad y
accidentalidad que esto ocasiona’.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, Representante del Colegio Federado de
Ingenieros y Arquitectos hace referencia al comentario externado por su persona en
la pagina 23 del acta, parrafo 9, para que se lea correctamente: “...después de la
intervencion o antes de la misma”...

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta
Directiva, somete a aprobacion el acta de la Sesién Ordinaria 2937-19 con los
comentarios expuestos.
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Se resuelve:
Acuerdo:
2.1 Se aprueba el acta de la Sesién Ordinaria 2937-19.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO TERCERO

Oficio ATFV-2018-0771 yv DE-2019-0070 “Instalacion de acarrea-bicicletas en
autobuses” v el oficio DE-2019-0099 “Ley de Movilidad y Sequridad Ciclistica”
“Proyecto 19.548 Ley de Movilidad y Sequridad Ciclistica” y 135-2019.

Como se expuso al inicio de la sesion, debido a que este proyecto de ley ya se votd
en segundo debate, y lo que procede ahora una vez que sea Ley de la Republica,
es determinar lo que se va a publicar mediante via reglamento, se determina que
no se conocera el tema en este momento.

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta
Directiva, sugiere que una vez publicada la Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica,
se consideren las observaciones elaboradas por don Carlos Contreras Montoya,
como parte del contenido para elaborar el reglamento.

Acuerdo:

3.1 Se instruye a la Direccion Ejecutiva, para que cuando se inicie el proceso
de reglamentacion de la Ley de Movilidad y Seguridad Ciclistica, se
consideren las observaciones elaboradas por el Ing. Carlos Contreras
Montoya y las de la Direccién Ejecutiva.

ARTICULO CUARTO

Ampliacion de informacién sobre lo indicado en el oficio CDS-18-260 Plan
Anual de Trabajo Contraloria de Servicios.

A las 17 horas con 30 minutos, se recibe al Lic. Ronny Lépez Badilla Contralor de
la Contraloria de Servicios de Cosevi.
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(CONTRALORIA

,. :,% i’nopt De SERVICIOS

swiva| COSEV

ORIGEN:

* Ley Reguladora del Sistema Nacional de Contralorias de
Servicios (N° 9158).

*  Art. 14. Funciones de las contralorias de servicios
* Inciso 3: “Presentar al jerarca de la organizacion un plan

anual de trabajo que sirva de base para evaluar el informe
anual de labores...”

(CONTRALORIA

. @ fmpf DE SERVICIOS

swanva| COSEV

ORIGEN:

*  Guia para la elaboracion del Plan Anual de Trabajo —PAT-
de las Contralorias de Servicios (STSNCS-Oct 2018)

En respuesta al articulo 14 inciso 3, de la Ley 9158 y lo que se
establece en el articulo 7 del respectivo Reglamento, -DE No.
39096-PLAN-; serd funcion de la Secretaria Técnica del Sistema
Nacional de Contralorias de confeccionar, facilitar y mantener
actualizada la guia para la elaboracion del Plan Anual de
Trabajo de las CS.
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A . CONTRALORIA
Q)‘ mopt DE SERVICIOS
e smesava| COSEVI

OBJETIVOS OPERATIVOS

o Atender oportunamente las gestiones que presenten
1 los usuarios ante la Contraloria de Servicios con el fin
de procurar la solucion y orientacion de las mismas.

) 4

y

o + Promover mejoras en los tramites y procedimientos
2 de los servicios que presta el Cosevi para el
mejoramiento continuo e innovacion.

N

- (CONTRALORIA
AW e,
Q) iopt  [o:scvcos

. sspwonsva| COSEV

ALINEAMIENTO CON LOS OBJETIVOS INSTITUCIONALES

h

Atender oportunamente las gestiones que presenten N Objetivo Institucional N° 3
los usuarios ante la Contraloria de Servicios con el fin y Desarrollar una estructura
de procurar la solucion y orientacion de las mismas.

/ fisica, tecnoldgica y humana

que promueva la_excelencia
)
» Promover mejoras en los tramites y procedimientos de

2° los servicios que presta el Cosevi para el mejoramiento
continuo e innovacion.

en el servicio y la satisfaccién
\ total del usuario. Promover

eluso....

SESION ORDINARIA NO. 2937-2019
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CONTRALORIA
DE SERVICIOS
COSEVI

METAS

N

2
* Atender el 90% de las gestiones (inconformidades, reclamo, \
1° consulta, denuncia, sugerencia o felicitacion) que presentan )
los usuarios ante la Contraloria de Servicios sobre los servicios 7
que brinda el Cosevi.

& * Desarrollar 8 acciones de promocion del mejoramiento\
2 continuo e innovaciéon en la prestacion de los servicios
institucionales. / /

b 4 (CONTRALORIA

S o
'Q:g mopt D SERVICIOS
= spmsva| COSEV|

INDICADORES

META 1:

Denominacién del indicador: Porcentaje de finalizacion de las
gestiones del usuario externo de los servicios institucionales.

Forma de célculo: (Cantidad de gestiones finalizadas/Total de
gestiones presentadas) x 100.

Frecuencia de medicidn: trimestral.

Desarrollo: Durante todo el afio.

SESION ORDINARIA NO. 2937-2019
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META 2:

INDICADORES

Denominacion del indicador: Porcentaje de cumplimiento de
acciones de promocion
innovacion en la prestacion de los servicios institucionales.

Forma de cdlculo: (# de acciones de promocidn realizadas / Total
de acciones de promocién programadas) x 100.

Frecuencia de medicion: trimestral.

Desarrollo: Durante todo el afio.

(CONTRALORIA

mopt DE SERVICIOS

swiva| COSEV

para mejoramiento continuo e

META 1:

usuarios.

institucion.

DEFINICION DE ACTIVIDADES

1. Andlisis de las solicitudes de gestion presentadas por los usuarios.
2. ldentificacién de los servicios ofrecidos por la institucion.

3. Intermediacién ante la administracion para soluciones de las gestiones de los

4. Confeccion de respuestas de las gestiones presentadas por los usuarios.

5. Identificacion de las principales deficiencias de los servicios ofrecidos por la

6. Informar las deficiencias en los servicios ofrecidos por la institucion.

(CONTRALORIA

iopt  [o:scvcos

swanva| COSEV
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- (CONTRALORIA

] @ mopt DE SERVICIOS

swiva| COSEV

DEFINICION DE ACTIVIDADES

META 2:

1. Analizar las fuentes de informacion de los servicios institucionales.

2. Proponer las acciones para el mejoramiento continuo e innovacién en la
prestacion de los servicios institucionales.

3. Comunicar al Jerarca y/o titulares subordinados el resultado de las
propuestas de las acciones.

4. Promover acciones para el mejoramiento continuo e innovacion en la
prestacion de los servicios institucionales.

Contraloria de Servicios

“Una oportunidad de mejora”

MUCHAS GRACIAS

& gooa,, CONTRALORIA
w mopt Dt ServiCios

s COSEV]
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El Ing. Carlos Contreras Montoya, consulta al expositor, de acuerdo a la exposicion:
¢a qué se refiere con consultas finalizadas?

El expositor responde, que las consultas finalizadas son aquellas que se contestan
al usuario por parte de la Administracion y son recibidas de manera positiva por el
interesado, es ahi donde finaliza el tramite corrigiendo de esta manera el origen del
error.

La Licda. Patricia Méndez Arroyo pregunta: ¢ cudal es el plazo medio que se tiene
establecido desde que se origina una consulta hasta que la dan por finalizada?

El Lic. Lopez Badilla contesta: Un plazo promedio de 7 dias como maximo.

La Dra. Sandra Delgado Jiménez, realiza la siguiente consulta: ¢ qué calificador se
esta midiendo en la meta?, ya que segun lo expuesto lo que se estd midiendo es la
atencion, y no la satisfaccion ni el tiempo y eso es fundamental.

La Licda. Patricia Méndez Arroyo considera que se debe analizar una variacion del
procedimiento a lo interno de la Contraloria de Servicios.

La Dra. Sandra Delgado Jiménez, sefiala la importancia de que existan indicadores
para cada rubro que se debe valorar, comenta que es necesario ir mas alla de
indicadores no solamente de produccion, sino también el lograr determinar el nivel
de satisfaccion de cada persona. Sefiala que hasta el hecho de hacer esa
preguntarle a la persona ya hace sentir bien al usuario. Considera que la primera
meta tiene muchos indicadores pero Unicamente de produccion.

El expositor responde que esta de acuerdo con las apreciaciones y comenta que
una de las necesidades de la Contraloria de Servicios de Cosevi, es la incorporacion
de un ingeniero para que sea el encargado de realizar mediciones y estudios
técnicos que puedan arrojar resultados para pasar a realizar otro tipo de analisis
gue se adecuen a lo que ustedes sefialan en cuanto a mayor calidad y no cantidad
y considera que es una necesidad que estéa latente en la Contraloria.

El sefior Mba. César Quirés Mora, Auditor Interno, retoma el comentario de la Dra.
Sandra Delgado Jiménez y sefiala que los objetivos estan dispersos, ya que se
estan denominando objetivos operativos y no objetivos de la Contraloria. Sefala
gue el objetivo uno debe ser garantizar el derecho al ciudadano de que sus quejas
sean atendidas.

El sefior Mba. César Quirds Mora, Auditor Interno, consulta que la meta sefiala que

se va atender un 90%, y consulta: ¢qué va a suceder con el otro 10%?, ¢no se va
atender?

10
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El expositor responde que el 90% es un umbral recomendado por la Unidad de
Planificacion e indica que el afio anterior se llegd a atender el 99.6%.

La Licda. Patricia Méndez Arroyo sugiere valorar qué elementos se pueden utilizar
para analizar la satisfaccion del usuario e implementarlos como una manera de
mejorar la calidad del servicio que brinda la Institucion, ya que la Contraloria es la
que debe velar porque se cumpla el plan de trabajo de la Institucién y si en algo se
esté fallando, hacerlo saber para buscar la mejora continua por un bien comun.

El Lic. Lépez Badilla agradece la observacion e indica que efectivamente se tiene
en consideracion que la Contraloria de Servicios no es una simple oficina para la
atencion de quejas, y asienta que en efecto se deben valorar esos aspectos con el
propdsito de mejorar.

A las 18 horas con 4 minutos se retira el expositor Lopez Badilla de la Sala de
Sesiones.

Se resuelve:
Acuerdo:

4.1 Se instruye al Director Ejecutivo el Ing. Edwin Herrera Arias para que gire
indicaciones al responsable de generar el catalogo de servicios objeto de
atencién de la Contraloria de Servicios del Consejo de Seguridad Vial, de
modo que se incluya en el mismo los indicadores necesarios para una
correcta medicion en la satisfaccion de los usuarios.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO QUINTO

Proyecto de Reglamentacion Técnica de los cascos de motociclismo.

A las 18 horas con 15 minutos, se recibe al Director de la Direccion de Proyectos,
el sefior Mba. Roy Rojas Vargas quien explicara el tema de: “Reglamentacion
Técnica de los cascos de motociclismo”.

Decreto ejecutivo N° XXX- MOPT-H

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA,

11
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EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES
Y LA MINISTRA DE HACIENDA

En el ejercicio de las facultades y atribuciones que les confieren los articulos 140
incisos 3) y 18) y 146 de la Constitucidn Politica; 25 inciso 1), 27 inciso 1) y 28 inciso
2) acapite b) de la Ley General de Administracion Publica N° 6227 del 18 de
diciembre de 1978; 1y 4 de la Ley N° 3155, del 5 de agosto de 1963 y sus reformas,
Ley Orgéanica del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, reformada mediante
Ley N° 4786 del 5 de julio de 1971; 1, 9, 11y 14 de la Ley de Administracion Vial,
N° 6324 del 25 de mayo de 1979 y sus reformas; y 3y 117 inciso a) de la Ley de
Transito por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial, N° 9078 del 18 de setiembre
del 2012; la Ley N° 7472 de Promocion de la Competencia y Defensa Efectiva del
Consumidor; la Ley N° 7475 de Aprobacion del Acta Final en que se Incorporan los
Resultados de la Ronda Uruguay de Negociaciones Comerciales Multilaterales; la
Ley N° 8279 del Sistema Nacional de la Calidad; la Ley de Proteccion al Ciudadano
del Exceso de Requisitos y Tramites Administrativos N° 8220 del 4 de marzo del
2002 y sus reformas y el Reglamento Organico del Poder Ejecutivo, decreto
Ejecutivo N° 38536-MP-PLAN del 25 de julio del 2014 y sus reformas.

Considerando:

1°- Que es funcion del Estado velar por la seguridad de la vida y salud de
sus habitantes.

2°- Que de acuerdo con Fernandez (2015), en Costa Rica la cantidad de
motocicletas por miles de habitantes crecié 166% en una década.

3°- Que segln con Giiémez, Alvarez y Espinoza (2016), en el 2012 los
accidentes con motocicletas conformaron aproximadamente el 47% del total
de accidentes de transito con victimas (accidentes en los que al menos una
persona resulto herida o muerta) ocurridos en Costa Rica.

4°- Que de acuerdo con Giiémez, Alvarez y Espinoza (2016), en los afios
2012 y 2013 los usuarios de motocicletas conformaron alrededor del 30% de
las victimas mortales en accidentes de transito segun la modalidad de
circulacién en Costa Rica.

12
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5°- Que se ha demostrado que los cascos de motociclistas son efectivos
para reducir la severidad de las lesiones en la cabeza (Elvik y Vaa, 2006; Liu
y otros, 2008).

6°- Que hay estudios que evidencian que existen cascos de motociclistas
no certificados que no brindan una protecciéon adecuada contra traumas
craneo-encefalicos (NHTSA, 2007; ODECU y UTEM, 2014; Kerns, Burch y
Dischinger, s.f.; Kerns y McCullogh, 2009).

7°- Que segln Giiémez, Alvarez y Espinoza (2016), en Costa Rica se
venden tanto cascos certificados como no certificados y se estima que el
riesgo del uso de cascos de motociclistas no certificados podria rondar entre
un 12% y un 18%.

8°- Que segun lo estipulado en el Articulo 117 inciso a) de la Ley N° 9078,
es obligacion de los conductores de vehiculos tipo bicimotos, motocicletas y
UTV, llevar un casco de seguridad de acuerdo con los requisitos estipulados
en el reglamento de esa ley.

9°- Que se han desarrollado normas técnicas nacionales sobre los
requisitos técnicos de los cascos de motociclismo y sobre los métodos de
ensayo.

10°- Que el Ministerio de Hacienda es el Rector de la Hacienda Publica,
segun lo dispuesto en el inciso g) del articulo 5 del Reglamento Orgénico del
Poder Ejecutivo, Decreto N° 38536 IVIPPLAN del 25 de junio del 2014.

11°- Que el articulo 99 del Codigo de Normas y Procedimientos Tributarios
faculta a la Administracién Tributaria para dictar normas generales tendientes
a la correcta aplicacion de las leyes tributarias, dentro de los limites que fijen
las disposiciones legales y reglamentarias pertinentes.

12°- Que la Ley de Proteccion al Ciudadano del Exceso de Requisitos y
Tramites Administrativos -Ley N° 8220 de 4 de marzo del 2002-, publicada
en el Alcance 22 a La Gaceta N° 49 de 11 de marzo del 2002, establece que
todo tramite o requisito, con independencia de su fuente normativa, para que
pueda exigirse al administrado debera estar publicado en el diario oficial La
Gaceta junto con el procedimiento a seguir, los instructivos, manuales,
formularios y demas documentos correspondientes, siendo que podran ser
divulgados también en medios electronicos de acceso general.

13



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 2937-2019
23 DE ENERO 2019

Por tanto,

Decretan

Articulo 1°.- Aprobar el siguiente reglamento técnico:

RTCR XXX: 2018. CASCOS DE PROTECCION PERSONAL PARA USUARIOS
DE VEHICULOS MOTORIZADOS TIPO MOTOCICLETA. CASCOS DE
MOTOCICLISMO Y LOS VISORES DE LOS CASCOS. ESPECIFICACIONES
TECNICAS.

1. OBJETO

Este reglamento tiene por objeto establecer las especificaciones de seguridad de
los cascos para proteger la cabeza de usuarios de motocicletas, motocicletas con
coche lateral, UTV, bicimotos, cuadraciclos y triciclos motorizados.

2. AMBITO DE APLICACION

Las disposiciones del presente reglamento técnico, se extienden a los cascos para
motociclistas y sus visores que se comercialicen en el pais y que son utilizados para
proteger la cabeza de los ocupantes de vehiculos motorizados como motocicletas,
UTV, bicimotos, triciclos y cuadraciclos, cuya clasificacion arancelaria se muestra
en el siguiente cuadro:

Producto Clasificacion Descripcion segun arancel
arancelaria

Casco de 65.06.10.10.20 Casco de seguridad de material

motocicleta plastico, reforzado con fibra de vidrio,

del tipo de los utilizados por
conductores de motocicletas,
triciclos, cuadraciclos y otros
ciclomotores. Cuenta con visera
retractii y entradas de aire para
ventilacion interna.

14
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Visor de cascos
de motocicleta

65.07.00.00.00

Viseras de material plastico
(principalmente policarbonato) del
tipo que se instalan en los cascos de
seguridad para motociclistas,
algunas son transparentes y otras
cuentan con polarizado. Para su
instalacibon en los cascos de
seguridad poseen orificios en los
costados que permiten su
instalacion.

No obstante, el presente reglamento no aplica para los cascos y visores que se
importen al pais como muestras para ser sometidas a las pruebas estipuladas en
el presente reglamento, para lo cual deberan cumplir con el reglamento

correspondiente.
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3. REFERENCIAS

3.1. Decreto Ejecutivo N° 37662-MEIC-H-MICIT. Procedimiento para la
demostracién de evaluacion de conformidad de los reglamentos técnicos.

3.2. Decreto Ejecutivo N° 38849-MEIC. Procedimiento para demostrar
equivalencia con un reglamento técnico de Costa Rica (RTCR).

3.1. INTE W27: Norma técnica nacional sobre los requisitos de los cascos de
seguridad para motociclistas.

3.2. INTE W28-1: Norma técnica nacional sobre el método de ensayo | para
evaluar el desempefio de los cascos de seguridad para motociclistas.

3.3. INTE W28-2: Norma técnica nacional sobre el método de ensayo Il para
evaluar el desempefio de los cascos de seguridad para motociclistas.

4. DEFINICIONES

4.1. Bicimoto: vehiculo de dos ruedas con motor térmico de cilindrada no
superior a 50 cc o en el caso de vehiculos con motores distintos de los de
combustion interna, con una potencia hasta de 5 kw, cuyo sistema de
direccién es accionada por manillar.

4.2. Carcasa: parte externa duray rigida del casco protector que le da su forma
general exterior.

4.3. Casco protector: es el casco cuyo disefio tiene el objetivo principal de
proteger y mitigar los efectos de golpes en la cabeza del usuario en caso
de accidentes.

4.4. Coche lateral: asiento lateral adosado a una motocicleta y apoyado en una
rueda.

4. 5. Cuadraciclo: Vehiculo automévil de cuatro ruedas, todo terreno, de chasis
tubular, motor ensillado, con sillin del tipo de las motocicletas.

4.6. Etiqueta: pieza de papel, carton u otro material semejante, generalmente
rectangular, que se coloca en un objeto o en una mercancia para mostrar
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informacion necesaria para su identificacion, valoracion, clasificacion u
otra informacion considerada importante.

Etigueta complementaria: etiqueta adicional que contiene toda la
informacion requerida en espafol y que se utiliza cuando las etiquetas
originales un objeto 0 una mercancia estan escritas en un idioma distinto
al espafiol.

Modelo de casco: es un tipo de casco cuya carcasa mantiene las mismas
especificaciones técnicas, pero que posee variaciones en sus colores o
graficos. Ademas, posee un namero de identificacion designado por el
fabricante y que esté especificado en el certificado de conformidad.

Motocicleta: vehiculo automotor de dos o mas ruedas, con motor térmico
de cilindrada superior a 50 cc o0 con una potencia superior a los 5 kW, cuyo
sistema de direccién es accionado por manillar.

Triciclo: Vehiculo automoévil de tres ruedas, todo terreno, con motor
ensillado y con sillin del tipo de las motocicletas.

UTV: vehiculo utilitario todo terreno tipo “side by side” de cuatro o mas
ruedas, conocidos como mulas, con sistema de frenado, aceleracién y
manivela.

Visor: es la pantalla protectora transparente que se extiende delante de
los ojos y cubre parte de la cara.

5. Abreviaturas

5.1.

5.2.

5.3.

Cosevi: Consejo de Seguridad Vial.
ECA: Ente Costarricense de Acreditacion.

ILAC: Cooperacién Internacional de Acreditacion de Laboratorios (por

sus siglas en inglés).

5.4.

ISO 17025: Norma internacional sobre los requisitos que deben

cumplir los laboratorios de ensayo y calibracion.
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5.5. ISO/IEC 17065: Norma técnica internacional sobre los requisitos que
deben cumplir los organismos de certificacion de productos, procesos y
servicios para llevar a cabo evaluaciones de conformidad.

5.6. MEIC. Ministerio de Economia Industria y Comercio.

5.7. MOPT: Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

5.8. MRA: Acuerdo Mutuo de Reconocimiento (por sus siglas en inglés).
5.9. OEC: Organismo de evaluacion de la Conformidad.

5.10. UNECE: Comisién Econdmica para las Naciones Unidas de Europa

(por sus siglas en inglés).

6. CONTENIDO TECNICO

6.1. Especificaciones

Los cascos de proteccién para motociclistas y sus visores deben cumplir con las
caracteristicas técnicas establecidas en la Tabla 1 y los requisitos técnicos
establecidos en la Tabla 2 del presente reglamento.

Tabla 1. Caracteristicas técnicas de los cascos de motociclismo

Nombre de la caracteristica Referencia
Generalidades Norma INTE W27. Apartado 4.1
Carcasa Norma INTE W27. Apartado 4.2
Proyecciones Norma INTE W27. Apartado 4.3
Sujecién Norma INTE W27. Apartado 4.4

Nota: la norma INTE referenciada en esta tabla corresponde a la ultima version
vigente, o su modificacién.

18



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA

SESION ORDINARIA NO. 2937-2019

23 DE ENERO 2019

Tabla 2. Requisitos técnicos de los cascos y de los visores

Nombre del requisito

Referencia

Extension de la carcasa

Norma INTE W27

. Apartado 5.1

Visién periférica

Norma INTE W27

. Apartado 5.2

Absorcion de impacto

Norma INTE W27

. Apartado 5.3

Integridad estructural

Norma INTE W27

. Apartado 5.4

Resistencia del sistema de retencién

Norma INTE W27

. Apartado 5.5

Estabilidad posicional

Norma INTE W27

. Apartado 5.6

Desempeiio del visor

Norma INTE W27

. Apartado 5.7

Nota: la norma INTE referenciada en esta tabla corresponde a la Ultima version

vigente, o su modificacién.
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7. ETIQUETADO

Los cascos de proteccion para motociclistas y sus visores deben contar con
etiquetas que contengan la informacion indicada en el apartado 6 de la norma INTE
W27 en su version vigente:

Advertencia (después de un impacto severo, el casco debe ser desechado).
Prohibicion de hacer modificaciones al casco.

Materiales que pueden dafar el casco.

Talla.

Peso.

Nombre del fabricante o importador.

Fecha de fabricacion.

Pais de origen.

Designacién del modelo.

Caodigo de la norma INTE W27 (cuando se demuestre su cumplimiento) o su
equivalente.

Para aquellos cascos que no han sido disefiados para asegurar la proteccion
en la mandibula (por que no cumplen con la prueba de impacto indicada en
el apartado 5.3.3 de la norma INTE W27), se debe indicar con simbolo
mostrado en la Figura 1 de la norma INTE W27, o con la frase “No protege el
menton contra los impactos”.

«TIOeMMUO®»

2

Si las etiquetas originales estan en un idioma diferente al espafiol, se deben agregar
etiquetas complementarias en espafiol que indiquen la informacion requerida en el
apartado 6 de la norma INTE W27 en su version vigente.

8. METODO DE ANALISIS

Para determinar que los cascos y/o los visores cumplen con las especificaciones
técnicas estipuladas este reglamento, se debe seguir alguno de los métodos de
ensayo alternativos indicados en las Tablas 3 y 4. Estos dos métodos alternativos
son los que se establecieron en la norma INTE W27.
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Tabla 3. Procedimientos de ensayo segun lo indicado en la norma INTE

W28-1
Nombre del requisito Referencia
Marcacioén de la carcasa y visién periférica Apartado 4.1
Acondicionamiento Apartado 4.2
Ensayo de absorcién de impactos Apartado 4.3
Ensayo de resistencia a la penetraciéon Apartado 4.4
Ensayo de resistencia del sistema de retencién Apartado 4.5

Nota: la norma INTE referenciada en esta tabla corresponde a la uUltima version
vigente, o su modificacién.

Tabla 4. Procedimientos de ensayo segun lo indicado en la norma INTE W28-
2

Elemento Nombre del requisito Referencia
Extensién de la carcazay visién periférica Apartado 4.2
Acondicionamiento Apartado 4.3

Casco Ensayo de absorcion de impactos Apartado 4.5
Ensayo de rigidez Apartado 4.6
Ensayo de resistencia del sistema de retencién Apartado 4.7
Ensayo de estabilidad posicional Apartado 4.8
Campo de visiéon Apartado 5.1
Visor Resistencia a la penetracién Apartado 5.2
Cualidades opticas y resistencia al rayado Apartado 5.3

Nota: la norma INTE referenciada en esta tabla corresponde a la ultima versién
vigente, o su modificacion.

9. PROCEDIMIENTO PARA LA EVALUACION DE LA CONFORMIDAD

9.1. Los productores nacionales y los importadores deben asegurar que los
cascos Yy los visores que se comercialicen cumplan con los requisitos
técnicos que dicta este reglamento técnico.

Para evaluar la conformidad del cumplimiento del presente reglamento
técnico, los productores nacionales y los importadores deberan utilizar
alguno de los siguientes instrumentos de evaluacion por cada modelo de
casco:

9.1.1. Homologacion del Producto bajo el sistema de la UNECE. Este

instrumento estd basado en el control cruzado de los productos
comercializados entre los paises miembros de la UNECE. Este es un
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sistema que el Foro Mundial de la Armonizacion de regulaciones
vehiculares de la ONU se desarroll6 un marco regulatorio que le permite
al mercado de vehiculos y de sistemas de seguridad vehicular desarrollar
continuamente mejoras en la seguridad vehicular global. Ademas, ese
marco regulatorio sirve como un instrumento para facilitar la
comercializaciéon de vehiculos entre diversos paises a través de un
sistema de aceptacién reciproca de sistemas vehiculares, partes y
equipos.

Declaracion de auto-cumplimiento. Este instrumento estd basado en
informes de ensayos de laboratorios. El es necesario ya que en algunos
paises productores de cascos de motociclismo, como en los Estados
Unidos de América, el sistema del control del cumplimiento con los
requisitos minimos no sigue un esquema basado en los Organismos de
Certificacion de tercera parte acreditados bajo la Norma ISO /IEC 17065,
si no que se basan en los informes de ensayo emitidos por laboratorios
de primera parte, asociados a un estricto modelo de vigilancia en el
mercado por parte de la autoridad competente.

Los documentos para demostracion de la conformidad deben ser emitidos
por:

Un laboratorio autorizado por la UNECE para llevar a cabo las pruebas de
demostracion de la conformidad de produccién, para el esquema indicado
en el apartado 9.1.1. Dentro de ese marco regulatorio se utilizan tres tipos
de documentos para demostrar la conformidad: las pruebas de
laboratorio, las constancias de los servicios técnicos y las constancias de
los entes gubernamentales. No obstante, para demostrar la conformidad
con el presente reglamento, el OEC solo debe revisar las pruebas de
laboratorio.

Un laboratorio de primera o tercera parte acreditado bajo la norma ISO
17025 para los ensayos especificos solicitados por el reglamento,
por el ECA o por un organismo de acreditacion signatario del MRA de
ILAC, para el mecanismo de evaluacion estipulado en el apartado 9.1.2.

10.PROCEDIMIENTO PARA LA DEMOSTRACION DE LA CONFORMIDAD.

10.1.

Los productores nacionales y los importadores tienen la obligacion de
presentar ante un OEC los documentos requeridos para demostrar la
conformidad con el presente reglamento técnico y para ello deberan cumplir
con las siguientes disposiciones:

Previo a la colocacion del producto en el mercado:
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10.1.1. Para los esquemas sefialados en los numerales 9.1.1 y 9.1.2, tanto los
productores como importadores de los productos sujetos a este reglamento
técnico, deben presentar ante el OEC los informes de ensayo de laboratorio. El
OEC deberéd indicar que ha otorgado su aprobacién, agregando el numero
consecutivo, firma y sello en la Declaracion de Cumplimiento indicada en el
anexo.

10.1.2.  Para los efectos anteriores, los productores nacionales y los importadores
deben mantener en sus archivos la Declaracion de Cumplimiento y los
documentos que la respaldan.

10.1.3.  La Declaracién de Cumplimiento debera estar sustentada en los resultados
de la evaluacion de la conformidad de acuerdo con los esquemas sefalados en
el numeral 9.1.1 o 9.1.2 respectivamente y los documentos deberdn ser
renovados ante el OEC cada 60 meses.

10.1.4. Los documentos de demostracion de la conformidad deberan contener la
informacion del nombre del producto; tipo o modelo; nimero de lote, de muestra o de
serie, segun sea en el caso, y procedencia. Asimismo, se podra anexar cualquier otra
informacion que el declarante considere de interés.

10.2. Posterior a la colocacién del producto en el mercado:

10.2.1. La autoridad competente podra verificar en el mercado o en las bodegas del
productor o importador, de manera directa o a través de OEC (publicos o privados)
debidamente acreditados ante el ECA o con acreditacion reconocida por este ultimo, el
cumplimiento de las especificaciones contenidas en este reglamento técnico.

En ambos casos, dicha verificacion se basara en la toma de muestras para la realizacién
de ensayos y en la solicitud de los informes de ensayo indicados en los apartados 9.2.1
0 9.2.2 (incluyendo los respaldos respectivos que sustenten tales documentos), de
manera separada o conjuntamente. El costo de la verificacion en cuestion sera asumido
por el productor o por el importador. Para ello el importador o productor podréa escoger
el laboratorio de tercera parte de su preferencia, siempre y cuando el laboratorio esté
acreditado bajo la norma ISO 17025.

10.2.2. La verificacion se basa en un modelo de Vigilancia en el Mercado. Este
sistema incluye el ensayo; se evalta la conformidad sobre muestras del producto. El
muestreo puede ser 0 no estadisticamente significativo de la totalidad de la poblacién
del producto. Con un laboratorio acreditado de tercera parte acreditado bajo la norma
17065. En caso de que la autoridad competente recurra a un OEC.
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Este esquema de verificacion incluye la implementacion de las siguientes
etapas:

a.

b.

10.2.3.

Presentacion de la declaracion del cumplimiento ante el OEC.

Elaboracion de un informe de la evaluacion de la conformidad, en el que
se debe indicar la norma de referencia con la que se verifica el
cumplimiento de los cascos y/o visores con una tabla especificando todos
los requisitos y si se cumplen o no. Ademas el informe debera contener la
informacion del nombre del producto; tipo o modelo; nimero de lote, de
muestra o de serie, segun sea en el caso y el nombre del importador,
comercializador o productor nacional.

Decision.
Envio del informe de la evaluacion a la autoridad competente.
Mantenimiento de la certificacion (toma de muestras aleatorias en el

mercado o en las bodegas del importador y ensayos a productos
muestreados.)

Los Organismos indicados anteriormente tendran investidura oficial

para realizar la funcion antes sefialada. Para tales efectos, los organismos
contratados pueden:

a. Requerir, previa solicitud, la documentacion que sustenta la
declaracion de conformidad respectiva.

b. Tomar muestras para efectuar ensayos relativos a la evaluacion de la
conformidad indicados en el presente reglamento técnico.

c. Solicitarle al productor nacional, importador o su agente o agencia de
aduanas, la informacion de toda aquella documentacién que sustento
la evaluacion de conformidad de sus mercancias, sean estas de
produccion nacional o importadas.

10.2.4. Sera responsabilidad del productor nacional o del importador
presentar ante la autoridad competente o el OEC la declaracion de
cumplimiento debidamente aprobada conforme se indica en los puntos 10.1.1
y 10.1.2 anteriores, junto con los documentos que la respaldan, asimismo,
debera conservar copia de dicha declaracion por un periodo no menor que
diez afios. En caso de incumplimiento el importador o productor se expone a
las sanciones indicadas en el articulo 2 del presente reglamento.
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10.3. Equivalencia con otros documentos normativos

Seran equivalentes aquellos documentos normativos que hayan sido
declarados como tales, de conformidad con el Decreto Ejecutivo No. 38849-
MEIC, Procedimiento para demostrar equivalencia con un reglamento técnico
de Costa Rica (RTCR).

En caso de equivalencia deberd adjuntarse junto con la respectiva
Declaracion de la Conformidad, la lista completa y clara de las normas u otros
requisitos especificados declarados como equivalentes y debera procederse,
segun corresponda, conforme a los incisos 9.1 y 9.2 anteriores, a fin de
demostrar la conformidad con el presente reglamento técnico.

11.AUTORIDAD COMPETENTE

En conformidad con el articulo 1°, inciso 5.2.1 del Decreto Ejecutivo N°
37662-MEIC.H-MICIT, una vez colocados los productos en el mercado, el
MOPT sera responsable de verificar de manera aleatoria en el mercado el
cumplimiento de las especificaciones contenidas en este reglamento, tal y
como se establece en el inciso 10.2.

25



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 2937-2019
23 DE ENERO 2019

12. CONCORDANCIA

El presente reglamento técnico no corresponde a una norma internacional,
dada la no existencia de una al momento de su elaboracion.
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Anexo
(NORMATIVO)

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

(NOMBRE DEL EMISOR)

Declaramos bajo nuestra exclusiva responsabilidad que el producto: (NOMBRE,
TIPO O MODELO, N DE LOTE, DE MUESTRA O DE SERIE, SEGUN SEA EN EL
CASO, PROCEDENCIA), incluido en la fraccion arancelaria (Clasificacion
arancelaria a DIEZ DIGITOS) al que se refiere esta declaracion, cumple con el (los)
reglamento(s) técnico(s) costarricense (s): (TITULO Y NUMERO DEL
REGLAMENTO TECNICO vigentes), segun publicacion en el Diario Oficial La
Gaceta N° (...) de (FECHA DE PUBLICACION).

LUGAR Y FECHA:

NOMBRE Y FIRMA DE LA PERSONA AUTORIZADA:

(SELLO DE LA COMPANIA)

|
Direccion para notificaciones: (EN COSTA RICA)

PARA USO EXCLUSIVO DEL OEC

Nombre del OEC:

N° CONSECUTIVO FIRMA FECHA DE VIGENCIA
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NOMBRE DEL FUNCIONARIO
AUTORIZADO

SELLO DEL OEC
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Articulo 2°.-Sanciones por incumplimiento. La responsabilidad civil, penal o fiscal
originada por la inobservancia de las disposiciones contenidas en el presente
reglamento, seran las que determinen las disposiciones legales vigentes y recaera
en forma individual en los fabricantes, importadores y comercializadores que
brindaron informacién de las mercancias objeto del presente reglamento técnico. El
incumplimiento a las disposiciones establecidas en este Reglamento, dara lugar a
la aplicacion de las sanciones y medidas especiales que sefiala la Ley de Promocion
de la Competencia y Defensa Efectiva del Consumidor, Ley N° 7472 del 20 de
diciembre de 1994, en respeto al debido proceso y derecho a defensa al
administrado.

Articulo 3°.- Conforme lo estipula el articulo 244 de la Ley N°9078, se exonerara
de todo tributo de importacién (excepto el impuesto sobre las ventas), aquellos
cascos de motociclistas y visores adaptables a cascos de motociclista, que
satisfagan los requisitos de este reglamento. Para ello, se debe seguir el siguiente
procedimiento:

a. En caso de que el importador no cuente con una cuenta de usuario en el
sistema Exonet, el importador debe solicitar ante el Ministerio de Hacienda la
apertura de la cuenta de usuario.

b. Luego el importador a través del Exonet debe realizar la solicitud de
exoneracion de impuestos.

c. Posteriormente el importador debe presentar los documentos de
demostracion de conformidad ante el OEC.

d. Después el OEC debe analizar la solicitud y si los productos cumplen los
requisitos legales y técnicos, el OEC debe enviar la informacién de la
evaluacion de la conformidad a la Autoridad Competente, junto con los
documentos que la respaldan de acuerdo con lo estipulado en el articulo 1
inciso 9.2 del presente reglamento.

e. Posteriormente, la Autoridad Competente corroborard que la informacion
enviada por el OEC concuerde con la informacion del importador indicada en
el Exonet. Si la informacion concuerda, la autoridad competente emitira la
recomendacion de la exoneracion de impuestos correspondiente a través del
sistema Exonet. Cabe destacar que para realizar ese tramite la autoridad
competente tendra un plazo de 10 dias habiles.

f. Finalmente, una vez que la Autoridad Competente recomienda la solicitud,
ella ingresara en linea al Departamento de Gestidbn de Exenciones del
Ministerio de Hacienda, para que sea revisada y autorizada. El Ministerio de
Hacienda tendra un plazo de 10 dias habiles para realizar ese tramite.
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El solicitante de una exencion de impuestos de importacion debera estar al dia con
la Caja Costarricense de Seguro Social y con la Direccion General de Tributacion
del Ministerio de Hacienda.

Articulo 4°.- La Direccion General de Aduanas se admitira la nacionalizacion de los
cascos 0 visores hasta que la autoridad competente emita la recomendacion de
exoneracion a través del sistema Exonet.

Articulo 5°.- El presente reglamento técnico entrara en vigencia 12 meses después
de su publicacion en el Diario Oficial La Gaceta.

Articulo 6°.- El presente reglamento serd sometido a una revision, reajuste y
revalidacion, cada cinco afos, lo anterior, con el fin de actualizar las
especificaciones de seguridad requeridas para los cascos y los procedimientos de
evaluacion y/o demostracion de la conformidad en caso de ser necesario.

Transitorio |I: Para efecto de lo que dispone el presente Decreto Ejecutivo, son
aceptados los certificados de alcance general emitidos por un organismo de
certificacion acreditado bajo la norma ISO/IEC17065 (en su version mas
actualizada) o su norma homéloga en el pais de origen vigente (en su version mas
actualizada), no obstante, se otorga un plazo de 12 meses a partir de la publicacion
del presente procedimiento, para que los entes certificadores amplien el alcance de
su acreditacion en los términos requeridos en este reglamento.

Transitorio Il: Los entes de certificacion, para llevar a cabo la evaluacién de la
conformidad de este reglamento, podran utilizar laboratorios de tercera o primera
parte no acreditados para el alcance especifico de este reglamento técnico. Para
tales efectos el organismo de certificacion debe contar con evidencia del
cumplimiento de los requisitos técnicos de ISO/IEC 17025 por parte del laboratorio.
No obstante lo anterior, dicha condicion se establece para un periodo de 12 meses,
siempre y cuando, no se cuente con un laboratorio con ensayos acreditados en este
alcance.

Transitorio Ill: El MOPT tendra un plazo de 12 meses a partir de la publicacion de
este reglamento en el Diario Oficial La Gaceta, para establecer el procedimiento
institucional para aplicar lo sefialado en el inciso O del presente decreto.

Transitorio 1V: Los conductores y pasajeros de motocicletas, UTV, cuadraciclos y
triciclos motorizados inscritos contaran con un plazo de 36 meses a partir de la
entrada en vigencia de este reglamento, para adquirir y utilizar cascos que cumplen
con el inciso 5.1 Contenido Técnico. Especificaciones.
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Transitorio V: el Ministerio de Obras Publicas y Transportes tendra un plazo maximo
de 12 meses para emitir un reglamento que regule sobre los cascos y visores que
se importen al pais para ser sometidos a las pruebas indicadas en el articulo 8, en
caso de que dichas pruebas se realicen en algun laboratorio ubicado en el territorio
nacional.

Dado en la Presidencia de la Republica. — San José, los __ dias del mes de
del dos mil dieciséis.

Carlos Alvarado Quesada

Rodolfo Méndez Mata
Ministro de Obras Publicas y Transportes Rocio
Aguilar Montoya
Ministra de
Hacienda
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El Sr. Juan Luis Chaves Vargas consulta al expositor, ¢existe algun porcentaje de
muertes que se haya generado a causa de la calidad del casco utilizado en el momento
el accidente?

El expositor responde que ese es uno de los aspectos que no se tiene evidenciado.

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta
Directiva, sefiala al expositor en concordancia con la consulta realizada por el sefior
Chaves Vargas lo siguiente:

“Analizar la posibilidad de que a través de la Policia de Transito o el Instituto Nacional
de Seguros se establezca la obligatoriedad de consignar en la boleta en el momento
en el que haya un accidente, la calidad y marca del casco utilizado, con el propdsito
de reportarlo para la estadistica y de esta manera cuando la boleta sea presentada en
Cosevi, ésta informacion sea un elemento mas de juicio que valorar”.

El expositor contesta, que en efecto seria importante valorar esa idea para fortalecer
la informacién de datos que se lleva en el tema.

Sefala la importancia de enviar el decreto para conocimiento del Sefior Ministro de
Obras Publicas y Transportes y posterior remision al Sefior Presidente de la Republica.

Los sefiores Directores agradecen la exposicion.
El sefior Rojas Vargas a las 19 horas con 2 minutos se retira de la Sala de Reuniones.
Se resuelve:

Acuerdo:

5.1 Se instruye a la Direccién Ejecutiva, que remita el texto del Decreto de
Reglamentacion Técnica de los cascos de motociclismo al Ing. Rodolfo Méndez
Mata, Ministro de Obras Publicas y Transportes para el tramite respectivo de

firmas y su posterior remision al Sefior Presidente de la Republica.

Se declara acuerdo firme.

A las 19 horas con 5 minutos el sefior Director Juan Luis Chaves Vargas, se retira de la

Sala de Reuniones, para que los sefores Directores puedan tomar el acuerdo
correspondiente al Proyecto del Edificio de la Policia de Transito ubicado en el terreno de

la Municipalidad de Naranjo.
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ARTICULO SEXTO

Proyecto del Edificio de la Policia de Transito ubicado en el terreno de la

Municipalidad de Naranjo. (Firmeza al acuerdo).

Los sefiores Directores comentan sobre el proyecto y expresan lo que consideran
pertinente se debe acordar.

Se resuelve:
Acuerdos:

6.1 Se aprueba la solicitud planteada por la Municipalidad de Naranjo, para que
el Cosevi financie las obras de construccién de una nueva oficina para la
Policia de Transito en predio propiedad del municipio y asi se mejoren las
condiciones de prestacion del servicio.

6.2 Se aprueba el presupuesto planteado para la construccién de las obras y
gue a continuacion se detalla:

AREAS | PRECIO UNITARIO | PRECIO TOTAL
AREA DE OFICINAS 116,852| ¢ 405.000,00 | ¢ 47.325.060,00
ZONA DE PARQUEO 109,546/ ¢ 16.000,00 | ¢ 1.752.736,00
TOTAL ¢ 49.077.79,00

6.3 Se instruye a la Direccion Ejecutiva, para que realice los tramites
correspondientes con el fin de disponer de los recursos para financiar la
obra.

6.4 Se instruye a la Direccion Ejecutiva, para que en conjunto con la
Municipalidad de Naranjo, se avoque a la redaccion de convenio de
cooperacién donde se definan los términos del préstamo de uso del
inmueble en que se ubicaran las oficinas a levantar y demas elementos
necesarios para ejecutar el proyecto.

6.5 Se instruye a la Direccion Ejecutiva, para que de presentarse solicitudes
similares de otras municipalidades en que se ubiquen delegaciones
policiales, se establezcan los requisitos para tal propdsito y asi esta Junta
Directiva pueda valorar el caso concreto.

Se declaran acuerdos firmes.
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ARTICULO SETIMO

A las 19 horas con 20 minutos se incorpora a la sesion el Director Juan Luis Chaves
Vargas.

Asuntos de la Presidencia.

El Arg. Eduardo Brenes Mata Viceministro de Transportes y Presidente de Junta Directiva,
indica que se debe decidir el nombramiento del Vicepresidente de Junta Directiva en
cumplimiento del Reglamento de la Junta Directiva del Cosevi, para que sea quien presida
en su ausencia. Sugiere para tal fin el nombre del sefior Juan Luis Chaves Vargas

Se resuelve:
Acuerdo:
7.1 Se acuerda designar al sefior Juan Luis Chaves Vargas Representante de
Gobiernos Locales, como Vicepresidente de la Junta Directiva del Consejo de

Seguridad Vial.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO OCTAVO

Asuntos de los Directores de Junta Directiva.

No hay asuntos de Directores.

ARTICULO NOVENO

Asuntos de la Direccién Ejecutiva.

El Director les comenta sobre la invitacion recibida, sobre la Il Edicion Programa Executive
en Gerencia Publica de Seguridad Vial y que solicitd a la Secretaria de Junta Directiva,
remitir la informacion a los Sefores Miembros de la Junta Directiva, para la eventualidad
gue presenten algun interés.
Acuerdo:

9.1 Se toma nota de las manifestaciones de la Direccion Ejecutiva.

Se declara acuerdo firme.

Se cierra la sesion al ser las 19 horas con 30 minutos.
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