CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

DOCUMENTO DEFINITIVO

Sesion Ordinaria 3076-2021

Acta de la Sesion Ordinaria 3076-2021 de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial, celebrada el dia 20 de
octubre del 2021.

Se inicia la sesidn a las 15 horas con el quorum de ley, el Arq. Eduardo Brenes Mata, Representante del Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Presidente de la Junta Directiva, quien preside la sesién.

ARTICULO PRIMERO: Requisitos previos de constatacion con motivo de celebrarse sesion virtual.

Pasar lista de los miembros de Junta Directiva.

De conformidad con lo establecido en el reglamento, se desglosa lo siguiente:

Indicacion del miembro o miembros de la Junta Directiva que participan en la sesién de forma virtual.

Arg. Eduardo Brenes Mata Representante del Ministerio de Obras Publicas y Transportes
Ing. Carlos Contreras Montoya Representante del Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos
La Licda. Gabriela Valverde Murillo Representante del Ministerio de Educacion

Directora Ausente: La Dra. Sandra Delgado Jiménez, Representante del Ministerio de Salud, se ausenta al inicio de
la sesién, indicando que se incorporara mas adelante.

Director Ausente: El Sr. Juan Luis Chaves Vargas, Representante de La Unién Nacional de Gobiernos Locales, se
ausenta a la sesién para atender una situacion de indole personal, de previo comunicada.

Participan iqualmente de manera virtual:

Ing. Edwin Herrera Arias Director Ejecutivo

Licda. Sharon Retana Morales Auditoria Interna

Dr. Carlos E. Rivas Fernandez Asesoria Legal

Licda. Sofia Varela Zufiga Secretaria Junta Directiva

Lic. Edwin Ramirez Esquivel Departamento de Presupuesto

Ing. José Manuel Chaves Cordero Unidad de Fiscalizacion Técnica Vehicular
Ing. Pablo Alvarez Garay Unidad de Fiscalizacion Técnica Vehicular
Lic. Ronny Rojas Cartin Unidad de Planificacion Institucional

Lic. Roy Rojas Vargas Direccion de Proyectos

Ing. Digna Walters Brown Asesoria en Tecnologia de la Informacion

b. Determinacién del mecanismo tecnoldgico empleado para la asistencia virtual.




CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

Se utiliza el mecanismo tecnoldgico llamado “Teams” para la conexion entre los participantes.

c. Los motivos o razones por las cuales la sesion se realiza de forma virtual.

El Sefior Eduardo Brenes Mata, Presidente, explica los motivos por los cuales la sesion se realiza de forma virtual,
remitiéndose a los ya expuestos en sesiones anteriores y a la continuacion de las medidas para atender la pandemia
del COVID-19.

d. Identificacion del lugar en el cual se encuentran los miembros de la junta directiva que participan virtualmente.

Los sefiores miembros proceden a indicar el lugar en el cual se encuentran: la sefiora Gabriela Valverde Murillo y los
sefiores Eduardo Brenes Mata y Carlos Contreras Montoya, indican que se encuentran sesionando desde su casa de
habitacioén.

e. Cualquier otra circunstancia que se considere oportuna.

No se detalla otra circunstancia.

ARTICULO SEGUNDO

Aprobacién del Orden del Dia.

Contenido:
1. Aprobacion del Orden del Dia.
M. Aprobacién del acta:

e 3075-21 sesion ordinaria.

Iv. Asuntos de la Presidencia.
V. Asuntos de los Directores de Junta Directiva.
VI Proceso de gestion para garantizar la continuidad de los servicios en la prestacion del servicio de Inspeccion

Técnica Vehicular e Informe N.° DFOE-CIU-IF-00004-2021 de la Contraloria General de la Republica.
VII. Asuntos de Director Ejecutivo.

o Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para América Latina y el Caribe. Sesion 1 - Nuevas guias mundiales
sobre la calidad del aire de la OMS: Recomendaciones para proteger la salud publica en las Américas.

e Comunicado Tesoreria Nacional, Transferencias Municipalidades.

VIl Pasar lista de directivos, con la descripcion de quienes estan presentes.
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El Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente, solicita se conozca en Asuntos de la Presidencia el oficio de la Auditoria
Interna para autorizar la participacion de la Licda. Sharon Retana Morales en la sesidn del dia de hoy en sustitucion del
sefior Marco Vinicio Solano Zuhiga.

Seguidamente el Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente, solicita se adelanten los temas del Director Ejecutivo para que
se conozcan en el punto VI y trasladar el punto VI referente al Proceso de gestion para garantizar la continuidad de los
servicios en la prestacion del servicio de Inspeccién Técnica Vehicular e Informe N.° DFOE-CIU-IF-00004-2021 de la
Contraloria General de la Republica, para que sea conocido en el punto VII.

Se resuelve:

Acuerdo:
2.1 Se aprueba el orden del dia, con las observaciones propuestas.

ARTICULO TERCERO

Aprobacion del acta 3075-21:

No hay comentarios.

Se resuelve:

Acuerdo:

31 Se aprueba el acta 3075-21.

Se declara acuerdo firme.

Al ser las 15 horas con 6 minutos se incorpora a la sesion la Dra. Sandra Delgado Jiménez, Representante del Ministerio
de Salud.

ARTICULO CUARTO

Asuntos de la Presidencia.

Oficio de la Auditoria Interna Al-2021-0822, “Asistencia a la Sesion de la Junta Directiva”.

La secretaria lee el oficio que a continuacion se detalla:
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Consejo de i 5
Sequridad Vial Auditoria Interna
COSEVI
San Jose, 12 de octubre de 2021
Al-2021-0822
Al responder refiérose a este numero

Sefiores
Junta Directiva
Consejo de Seguridad Vial

Asunto: Asistencia a |a Sesion de Junta Directiva.

Estimados sefiores:

Por este medio les saludo respetuosamente y a la vez les comunico que se designa a la Mba.
Sharon Retana Morales, en representacion de mi persona con el fin de que participe en la
Sesion de Junta Directiva del dia miércoles 20 de octubre del 2021.

Lo anterior, debido a que durante esta semana me encuentro de gira realizando funciones
propias de mi cargo en las Municipalidades de Guatuso y Santa Cruz, razon por la cual no
podré asistir a dicha sesion; esto tal y como se los comenté verbalmente en las dos ultimas
sesiones llevadas a cabo.

Agradeciendo de antemano su atencion.

Cordialmente,
AUDITORIA INTERNA

MARCO VINICIO DE  rimade digrabmerte por MARCO
JESUS SOLANO o S lntionnbo
ZUN'GA (FIRMA) Pazhas 2021.00.19 3 72327 0000
Lic. Marco Vinicio Solano Zadiga
Auditor Interno a.i.

Consejo de Seguridad Vial

MVSZ/jih
Telefonos: 2522-0915
- Fax: 2522-0869
200 Aflos
copTa ica MWWV CSV 20 LT

Paginaldel
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Se resuelve:

Acuerdo:

4.1 Analizadas las razones expuestas en el oficio de la Auditoria Interna Al-2021-0822, se autoriza la participacion
de la Mba. Sharon Retana Morales, en la sesién 3076-21 del 20 de octubre 2021, en sustitucion del Lic. Marco
Vinicio Solano Zufiga.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO QUINTO

Asuntos de los Directores de Junta Directiva.

No se conocen temas de los Directores de Junta Directiva.

ARTICULO SEXTO

Asuntos de Director Ejecutivo.

Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para América Latina y el Caribe. Sesidn 1 - Nuevas guias mundiales
sobre la calidad del aire de la OMS: Recomendaciones para proteger la salud publica en las Américas.

El Director Ejecutivo realiza la solicitud para participar en el “Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para América
Latina y el Caribe. Sesion 1 - Nuevas guias mundiales sobre la calidad del aire de la OMS: Recomendaciones para
proteger la salud publica en las Américas,” mediante el oficio que se aporta a continuacién:
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Consejo de !
Seguridad Vial DIRECCION EJECUTIVA

COSEVI

San José, 19 de octubre de 2021

DE-2021-5294
Al responder por favor refiérase a este consecutivo

Sefores(as)

Miembros

Junta Directiva

Consejo de Seguridad Vial

Asunto: Solicitud Autorizacion Participacion Webinar
“Nuevas guias mundiales sobre la calidad del aire de
la OMS: Recomendaciones para proteger la salud publica
en las Ameéricas”

Estimados(as) sefores(as):

Reciban un cordial saludo. Con motivo de invitacion enviada por la Organizacion
Panamericana de la Salud (OMS) en conjunto con el Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente, con el objetivo de participacion del suscrito al
“Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para América Latina y el Caribe”,
actividad que se realizara de forma virtual el proximo viermnes 22 de octubre de 2021,
muy respetuosamente solicito su respectiva aprobacion. Adiciono adjunto la
informacion relacionada a dicha actividad.

Sin otro particular, atentamente,

Firmado digtalmente
EDWIN por EDWIN HERRERA

HERRERA ARIAS (FIRMA)
ARIAS (FIRMA) 3535 o600 -
Ing. Edwin Herrera Arias
Director Ejecutivo
Consejo de Seguridad Vial

=y Archivo.

(506) 2522-0900
INDREEIROEHCLA WWWw.Csv.go.cr
W o




CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

h*:; P ONU & f5@’ BREATHE
(_‘)-luc-h,txl z:g::r::‘:::!:' | 1572-2022 lIFE ,

Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para Ameérica Latinay el Caribe
Sesion 1- Nuevas guias mundiales sobre la calidad del aire de la OMS: Recomendacionespara protegerla
salud piblica en las Américas

Fecha: Viernes, 22 de Octubre del 2021
Hora: 11:00 am-12:30mET
10:00 am-11:30am Panama (GMT-5)

Registro evento virtual:
https: ho-org.zoom. us/webinar/register/WN j0s6h1TBSNaG 190QDAW

El 22 de septiembre de 2021, 1a OMS actualizo las Directrices mundiales sobre la calidad del aire. Estanuevas
Directrices aportan pruebas claras del dafio que la contaminacion del aire inflige a la salud humana en
concentraciones aun mas bajas de lo que se suponia hasta ahora. Las directrices recomiendan nuevos niveles
de calidad del aire para proteger la salud de Ias poblaciones mediante la reduccion de los niveles de los
principales contaminantes, algunos de los cuales también contribuyen al cambio climatico. Las nuevas
directrices estan disponibles en el siguiente enlace:

https://apps.who.int/iris /bitstream/handle/10665/346062/9789240035461-spa.pdf

En América Latina y el Caribe, 9 de cada 10 personas viven en ciudades que ya superaron las Directrices de calidad
del aire de la OMS de 2005, y datos publicados por la2 OMS en 2018 muestran gue mas de 320.000 muertes al
ano son atribuibles a la exposicion a contaminantes atmosféricos. Los paises estan realizando esfuerzos para
reducir las emisiones en la region, pero mas de 90 millones de personas siguen dependiendo de combustibles
contaminantes para cocinar y calefaccionar los hogares.

Alrededor de 7 millones de personas mueren cada afio a causa de enfermedades e infecciones relacionadas con
Iz contaminacion del aire en interiores y exteriores en todo el mundo. En 2016, alrededor de 320 mil muertes
prematuras fueron atribuibles a la contaminacion del zire ambiental en la region. Tanto la OMS como el
Programa de las Nacicnes Unidas para el Medio Ambiente (PNUMA) han destacado que la contaminacion del
aire ambiental es una de las areas focales estratégicas para combatir las causas fundamentales de la mortalidad
y la morbilidad en todo el mundo.

En este contexto, las directrices de calidad del aire de la OMS son un conjunto de recomendaciones de valores
limite para contaminantes atmosféricas basados en la evidencia desarrolladas para ayudar a los paises a alcarzar
una calidad del aire que proteja la salud publica. Como parte de lIas actividades de fortalecimiento de capacidades
en calidad del aire y salud, la Organizacion Panamericana de la Salud en conjunto con el Programa de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente estaran adelantado una sesion virtual para informar a actores clave sobre &
actualizacion 2021 de las directrices el proximo 22 de octubre de 11:00am - 1:00pm (EDT).

Este evento es parte de una serie de webinars en calidad del airey salud que se adelanta para Ameérica Latinay
el Caribe.

Objetivo
Informar a las partes interesadas del sector salud y ambiente y al publico sobre las directrices de la OMS sobre
la calidad del aire de 2021

4-( J Clean Air

Institute

Con el apoyo de
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Agenda Borrador

Moderacion: TBD

Tiempo Responsible

Comentarios de Apertura

* Piedad Martin. Directora Regional Adjunta, para America Latina y el Caribe
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente

= Marcelo Korc. Jefe de Unidad. Cambio climaticoy Determinantes
Ambientales de la Salud
Organizacion Panamericana de la Salud

Directrices mundiales sobrela calidad delaire dela OMS para 2021: ;Qué hay

denuevo?

10 minutos | Juan Castillo. Asesor en Calidad del Aire y Salud

Unidad de Cambio climatico y Determinantes Ambientales de Ia Salud

Organizacion Panamericana de la Salud

Uso dela evidencia la metodologia parala elaboracion de las Directrices

20 minutos | Thomas J. Luben. Epidemidlogo Senior.

Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América— US EPA

Actualizacion del AQG de la OMS para 2021: Desafios para las Américas

20 minutos | Horacio Riojas Rodriguez. Director

Instituto Nacional de Salud Publica de México

Normas y legislacion vigentes en la region en relacion a la calidad del aire

10 minutos | Andrea Brusco. Coordinadora. Legislacion Ambiental. (TBC)

Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente

10 minutes

h Preguntas y Respuestas
15 mines | \yoderation TBD
Observaciones de Cierre
< JordiPon. Coordinador Regional
5 minutos

Programa de productos guimicos, residuos y calidad del aire
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente

Con el apoyo de “@ A Clean Alr

nstitute
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Se resuelve:

Acuerdo:

6.1 Analizada la solicitud contenida en el oficio DE-2021-5294, se autoriza la participacion del Ing. Edwin Herrera
Arias, Director Ejecutivo en el Webinar Series en Calidad del Aire y Salud para América Latina y el Caribe.
Sesion 1 - Nuevas guias mundiales sobre la calidad del aire de la OMS: “Recomendaciones para proteger la
salud publica en las Américas”, a realizarse de forma virtual el dia 22 de octubre del 2021.

Se declara acuerdo firme.

Comunicado Tesoreria Nacional, Transferencias Municipalidades.

A continuacién, se recibe el Lic. Edwin Ramirez Esquivel del Departamento de Presupuesto quien se refiere al
“Comunicado Tesoreria Nacional, Transferencias Municipalidades,” mediante la presentacion que se aporta a
continuacion:

DIRECCION FINANCIERA

Comunicado Tesoreria Nacional

Transferencias Municipalidades
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Sepriad Vol COMUNICADO TESORERIA NACIONAL
e TRANSFERENCIAS MUNICIPALIDADES

Mediante correo electrénico del 15 de octubre del 2021, la Unidad de Pagos Diversos de
la Direccion de Tesoreria Nacional del Ministerio de Hacienda, comunica lo siguiente:

“Con instrucciones superiores les informo que a partir del dia de hoy requerimos remitan
un detalle de los giros de transferencias corrientes al sector municipal, las mismas
estaran sujetas a la toma de decisiones de giro o no por parte de la Direccion de
Tesoreria Nacional.

Lo anterior significa que aunado a la programacién semanal deben remitir en el
documento adjunto el detalle de las transferencias y los giros a las municipalidades se
haran tnicamente si son aprobados por la Tesoreria Nacional.”

Con motivo de lo indicado, en adelante, el cumplimiento de la obligacién establecida al
Consejo de Seguridad Vial en articulo 234, inciso d) de la Ley de Transito por Vias
Publicas Terrestres y Seguridad Vial N° 9078, quedara sujeto a lo que al efecto disponga
la Tesoreria Nacional, a pesar de que las transferencias corresponden a los ingresos con
destino especifico que establece la norma citada.

Seprad Vsl COMUNICADO TESORERIA NACIONAL
e TRANSFERENCIAS MUNICIPALIDADES

De previo a gestionar las transferencias de recursos a favor de las Municipalidades, la
Direccién Financiera cumple con el bloque de legalidad vigente, verificando que los
ingresos hayan sido efectivamente recibidos y trasladados a las cuentas de Caja Unica
del Estado, que los recursos se encuentren debidamente presupuestados por parte de
cada municipio (articulo 12 de la Ley N° 8131), y que exista contenido presupuestario
suficiente para sustentar las transferencias a cada Municipalidad; no obstante,
independientemente de esas labores de revision y verificacion, serd decision de la
Tesoreria Nacional si procede con la transferencia solicitada o no.

Por tal motivo, este Consejo continuara efectuando las gestiones necesarias para que se
realicen las transferencias correspondientes a favor de los municipios que cuentan con
inspectores municipales de transito, a efectos de cumplir con lo dispuesto en el articulo
234 de la Ley 9078; por lo que cualquier omisién en la ejecucién de las transferencias y
por ende, en el cumplimiento de esa obligacién legal, no serd responsabilidad de esta
Institucion.

Las disposiciones indicadas por la Tesoreria Nacional fueron comunicadas a las
Municipalidades, mediante correo electrénico del 18 de octubre del 2021.

10
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Muchas Gracias

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta ; COSEVI puede emitir una orden de pago, pero va sujeta a lo que indique la
Tesoreria Nacional?

El Director Ejecutivo responde que asi es.

El Arq. Eduardo Brenes Mata indica que ellos deciden si se transfiere o no el dinero.

El expositor indica que si.

El Director Ejecutivo responde que asi es, aunque tengan el dinero presupuestado.

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta 4 si no se transfiere que se hace con ese dinero?

El expositor indica que si no se transfiere queda el dinero en la subpartida correspondiente y a final de afio habria una
subejecucidn de esos recursos.

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta: ;van para el pago de gastos del Gobierno?

El expositor responde que van para superavit y posteriormente de acuerdo a las disposiciones que determinen, se
quedara en COSEVI o se trasladara al Ministerio de Hacienda.

El Director Ejecutivo consulta ¢ es superavit especifico?

El expositor responde que si seria superavit especifico, ya que desde un inicio se nombré para transferencias a las
municipalidades.

11
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El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta: ¢ los recursos del SICOM estan en COSEVI o en el Ministerio de Hacienda?

El expositor responde que esos recursos se encuentran aun en COSEVI, en virtud de que aun se encuentran a la espera
de una respuesta.

El Director Ejecutivo responde que SICOM empieza con algo tan simple como que Hacienda les diga que si, para poder
tomar el dinero de COSEV!I y se gira a Hacienda para que quede disponible. Lo que sucede es que es que se requiere
el documental que lo autorice, pues la liquidez efectiva la tiene Hacienda.

Los miembros agradecen la presentacion.

Al ser las 15 horas con 30 minutos se retira de la sesién el Lic. Edwin Ramirez Esquivel del Departamento de
Presupuesto.

Se resuelve:
Acuerdo:

6.2 Se da por recibido el comunicado de la Tesoreria Nacional, respecto a las transferencias a las municipalidades
para conocimiento de los sefiores miembros de la Junta Directiva.

6.3 Se instruye a la Direccion Ejecutiva, para que remita copia del documento referido al sefior representante de la
Union Nacional de Gobiernos Locales, al no encontrarse presente en la sesion.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO SETIMO

Proceso de gestion para garantizar la continuidad de los servicios en la prestacion del servicio de Inspeccidn
Técnica Vehicular e Informe N.° DFOE-CIU-IF-00004-2021 de la Contraloria General de la Republica.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, solicita al Director Ejecutivo referirse muy rapidamente a ;,como esta enfocando la
Administracién en asunto del Proyecto de Ley que plante6 la sefiora Franggi Nicolas con respecto a las autorizaciones
que se dariany a la participacion del INA en ese proyecto de ley que hasta donde tiene entendido va para el plenario?

El Director Ejecutivo responde que el COSEVI, envi6 los comentarios al MOPT, y Legal del MOPT, y Legal del MOPT
le remitié los comentarios al sefior Ministro y don Rodolfo los remiti6 a la Asamblea Legislativa, pero indica que en este
momento quien estd manejando el tema es don Eduardo y le cede la palabra para que se refiera a ese proyecto.

En este punto de la agenda, el Arq. Eduardo Brenes Mata, realiza una breve introduccion al tema, sefialando lo siguiente.
El Departamento de Juridicos del MOPT realizé una serie de observaciones al contenido del articulado, del Proyecto de
Ley para apertura del Monopolio de Riteve y Regulacidn de la Revisién Técnica Vehicular en Costa Rica, con N° de

expediente 15888, sin recomendar o rechazar, si se hace alguna recomendacion de mejoria de la redaccion y pareciera
que el proyecto se esta aprobando desde el punto de vista institucional.

12
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En dias siguientes conversaron con don Rodolfo y se le manifesté la preocupacion por parte del COSEVI, del MOPT y
de la Secretaria de Planificacion Sectorial, en el sentido de que la parte técnica y econdmica del proyecto tenia
observaciones, considerando que se ha planteado la posibilidad de tener el menor nimero de oferentes, y este proyecto
abre la opcién de tener muchos mas operadores, y que de acuerdo a ciertos nimeros que ya se vislumbran, el equilibrio
econdmico de todo el sistema pareciera que no se puede sustentar en muchos operadores, por los costos de operacién.

Seguidamente indica que se redactdé una nueva nota que supuestamente don Rodolfo iba a remitir a la Asamblea
Legislativa, como complemento de la nota que habia enviado Juridicos; desconoce si la nota se envié, y menciona que
va a realizar la consulta.

El Ing. Carlos Contreras Montoya consulta: ¢ Juridicos lo remiti6 o lo remitié a algin despacho?
El Arg. Eduardo Brenes Mata, responde se remitio a la Asamblea Legislativa.
El Ing. Carlos Contreras Montoya consulta: ;quién lo remitié?

El Arg. Eduardo Brenes Mata, responde que lo remitié don Rodolfo, como una nota de remision haciendo mencién al
criterio del Departamento Legal del MOPT y no necesariamente como una nota de aprobacién al proyecto.

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, sefiala que, haciendo una revision de documentos para efectos del tema,
estuvo cotejando en la pagina de la Asamblea sobre el proyecto de ley en cuestion, y hay un texto sustitutivo aprobado
a partir de una mocion de diputados del 06 de octubre, y estan variadas bastantes cosas del proyecto que les sometieron
a ellos a discusion.

Por ejemplo habia una norma que lo que decia era que no debia a un adjudicatario asignarse a mas de dos estaciones,
eso implica que si ahora hay trece tendria que ser seis como minimo los que debian haber, ahora esa norma ya no
existe, por lo que indica al no existir esa limitacion, se puede reducir la cantidad de oferentes; seguidamente se ratifica
que el proceso es por medio de una licitacion publica y que es el Ministerio de Obras Publicas y Transportes que de
acuerdo a los estudios que se hagan, el que determinara a quienes se les asigna el servicio, por lo que sefiala que esta
variando el enfoque de cdmo es que va a funcionar.

El Ing. Carlos Contreras Montoya consulta: ¢ eso ultimo que mencion6 fue una variacion, a partir de las observaciones
del MOPT?

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, indica que desconoce si fue a partir de eso, ya que lo que interesa es que
hay un producto final diferente al que se puso en conocimiento.

El Ing. Carlos Contreras Montoya indica que sabe que lo que interesa es el producto final, pero sefiala que quiere saber
¢si en las observaciones que se les enviaron, se hacia énfasis en esa caracteristica?

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que COSEVI si habia hecho esa observacién, el Ministerio no
la hizo tan puntual, pero que lo que le llama la atencion es que cuando hay un texto sustitutivo, el texto sustitutivo lo
tienen que poner en conocimiento de nuevo.

El Director Ejecutivo indica que si esa mocién es del 06 de octubre, el oficio de don Rodolfo llegd el 08 de octubre a la
Asamblea Legislativa, por lo que no lo estarian tomando en cuenta para la misma.
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El Arg. Eduardo Brenes Mata, consulta ;cuél de los dos oficios?
El Director Ejecutivo indica que el primero, el que envié aportando lo de Legal del MOPT.

El Ing. Carlos Contreras Montoya indica que reviso y le envio al Director Ejecutivo, el acta donde se habla de ese texto
sustitutivo, y comenta que en esa acta aparecen las observaciones que fueron recibidas, a partir de las consultas que
se hicieron, aparece la de AIVEMA, la de UCCAEP, ademas de colegios técnicos que también respondiendo, pero no
consta la del Ministerio, ni la del COSEV!, si es que el COSEVI la envid en algin momento directamente.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, consulta al Asesor Legal ¢ entre un texto y otro qué diferencias fundamentales hay?

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que uno que detect6 es que en el texto original decia que un
prestatario no podia tener asignado mas de dos estaciones, ejemplo si ahora hay trece tendria que ser seis como minimo
los que debian haber, y si se propone que se amplien las estaciones serian otro tanto méas, explica que ahora no existe
esa restriccion y lo que dice el texto, es que correspondera al Ministerio realizar el cartel, recibir las postulaciones y
asignar a los mejores oferentes las concesiones para la Administracién, seguidamente indica el texto: el Ministerio dara
prioridad a oferentes locales cuando cumplan en igualdad de condiciones con los otros oferentes en apego a los
requerimientos del cartel, hay pautas de restriccion mas establecidas, frente a la liberalidad que habia antes y finalmente
comenta que se le da la obligacién al Ministerio de Obras Publicas y Transportes de reglamentar toda esta materia.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que lo que habia que era un comité de otorgamiento de los permisos y como
se involucraba a los estudiantes del INA, ya que indica que todo eso debe ser compatible con la propuesta que se haga,
para otorgar la revisién en dos, tres, cien, veinte oferentes.

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que en el tema de los estudiantes ha habido una mala
conceptualizacion, ya que no es que se les va a dar a colegios profesionales la prestacidn, sino que lo que ahi se esta
diciendo es que se procure que los estudiantes sean tomados en cuenta en la fuerza de trabajo, de cada uno de los
prestatarios, para que se vayan preparando para lo que va a ser su oficio después, pero no es que se esta planteando
en que los estudiantes vayan a prestar el servicio, ni el proyecto anterior ni este lo dicen.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, solicita al Asesor Legal mencionarle el titulo de esa ley.

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que “Monopolio de la Revisién Técnica Vehicular y creacion de
un fondo econdmico solidario para impulsar los Colegios Técnicos Profesionales”.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que la comisién a la que hizo referencia es a la Comision del Fondo, porque
ese Fondo tiene una forma de gerenciamiento planteada en la ley.

El Asesor Legal, Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que es correcto, y que ahi esta el Ministerio de Obras Publicas,
un Banco del Sistema Bancario Nacional y el Ministerio de Educacién Publica son los tres que forman parte del
Fideicomiso e indica que el Comité del Fideicomiso que esta integrado por el Ministerio de Educacion Publica, tres
directores de colegios técnicos, un representante de la Direccién de educacion técnica y capacidades emprendedoras,
un representante de Camaras y el Ministro de Obras Publicas y Transportes.

El Arg. Eduardo Brenes Mata indica que el Informe N.° DFOE-CIU-IF-00004-2021 de la Contraloria General de la
Republica, define que la responsabilidad del proceso es 100% del COSEVI, y sefiala que envia una serie de tareas a la
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Direccion Ejecutiva como a la Junta Directiva y que esas disposiciones no le quitan al MOPT como rector, ciertas
responsabilidades, pero que el proceso como tal recaeria en el COSEVI, y se tiene ademas un criterio de Juridicos del
MOPT, en donde ratifica ese principio de la responsabilidad del COSEVI, y hace recomendaciones sobre el tema de la
continuidad del servicio, que se puede ver mas adelante.

Sefiala que hay tres factores que indican claramente que la responsabilidad es del COSEVI, lo cual no considera que se
deba cambiar la estructura de grupos de trabajo actualmente instalada.

Seguidamente indica que se parte de que la responsabilidad es de COSEVIy lo que se va a ver a continuacién, obedece
a ese criterio y hace la siguiente consulta: ;qué pasaria si hay un cambio en lo que se viene haciendo debido a un
proyecto de ley?, respondiendo que eso es algo que no pueden prever, por lo que tienen que continuar trabajando ya
que se tienen tiempos de respuesta ante la Contraloria, en los que la parte técnica de COSEVI tiene que presentar
ciertos requerimientos, y como Junta Directiva en algin momento tendran que aprobar esa disposicion.

A continuacién, se recibe a los Ingenieros José Manuel Chaves Cordero, Pablo Alvarez Garay de la Unidad de
Fiscalizacién Técnica Vehicular, los licenciados Ronny Rojas Cartin de la Unidad de Planificacién Institucional, Roy
Rojas Vargas de la Direccion de Proyectos y la Ingeniera Digna Walters Brown de la Asesoria en Tecnologia de la
Informacién, quien se refiere al “Oficio DVA-DF-FEP-2021-301 diferencias en el Proyecto de Ley de Presupuesto 2022,”
mediante la presentacion que se aporta a continuacion:

A continuacién el Director Ejecutivo introduce la presentacion, indicando que se generd un érgano que es el encargado
de la contratacion por parte del Sefior Ministro, que esta liderado por don Eduardo como Viceministro de Transportes y
Seguridad Vial, en el que ya se tiene un cronograma listo y preparado para efectos de atender una licitacién publica
internacional, que la Asesoria Legal del Ministerio de Obras Publicas y Transportes hace 22 dias y la semana pasada,
la Asesora Legal del MOPT, ratificd que no necesariamente tiene que ser una licitacién y que por el contrario en la lectura
de la norma lo que procede son autorizaciones, sin embargo eso se desarrollara mas adelante, que lo que se va a
presentar es el cronograma que se tiene para informar a la Junta Directiva esté enterada de lo que se ha avanzado.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que se estd hablando que hay un criterio de Asuntos Juridicos que fue
analizado, y se imagina que fue respondido, lo desconoce e indica que esos dos documentos son fundamentales, hay
que tenerlos y analizarlos, menciona que desconoce la posicion del anterior director ya que mencionaron que dofia
Susana es la nueva directora, y consulta j existe alguna contraposicién con alguna posicion anterior?

El Arg. Eduardo Brenes Mata indica que por el contrario es una ratificacion.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que el andlisis que Juridicos hace a los términos que estan ahi, es importante
principalmente por lo que en determinado momento tendré que decir la Procuraduria General de la Republica, lo comenta
porque le gustaria tener el analisis que Legal hizo como se manifesté?, ;en qué momento se manifestd?

El Director Ejecutivo indica que la recomendacion que realizd don Berny Vargas Mejia en su momento, y que
posteriormente ratificd dofia Susana Lépez en conjunto con varios abogados de su Asesoria Legal, esta explicado dentro
de la siguiente presentacion, esta dentro de los escenarios que se traen para que conozcan y que puedan consultar.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que o que diga Susana y la gente de Juridicos del MOPT no es necesariamente
la Ultima palabra.
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El Director Ejecutivo indica que esta totalmente de acuerdo.

Inicia la presentacion el Ing. José Manuel Chaves Cordero, de la Unidad de Fiscalizacién Técnica Vehicular:

Comeie de
COSEW

INFORME DFOE-CIU-IF-00004-2021

INFORME DE AUDITORIA DE CARACTER ESPECIAL
SOBRE EL PROCESO DE GESTION PARA GARANTIZAR
LA CONTINUIDAD DE LOS SERVICIOS EN LA
PRESTACION DEL SERVICIO DE INSPECCION TECNICA
VEHICULAR
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WWW.CHY.GO S / COoSEw
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RESUMEN

La Auditoria realizada por la Contraloria General de la
Republica, tuvo como propdsito determinar si las acciones
realizadas por el Consejo de Seguridad Vial (COSEVI) en
relacion con la planificacion de la estrategia para garantizar
la continuidad en la prestacion del servicio publico de
inspeccion técnica vehicular, cumple razonablemente con
el marco contractual, legal y normativo asi como de
buenas practicas aplicables, en procura de mejorar su
desempefio y generar valor publico.
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El Director de Proyectos, el sefior Roy Rojas Vargas, hace un paréntesis y se refiere al criterio que legal del MOPT
adoptd respecto a que no van a revisar el cartel, sefialando que eso no es competencia de ellos, que es Unicamente de
COSEV!I, cuando indica que lo que debe ser es mandarlo al rector para que ellos lo revisen, pero que el criterio es claro
en cuanto a que ellos no van a revisar nada, por tanto la dltima instancia es la Junta Directiva.

El Ing. José Manuel Chaves Cordero indica que es correcto, y comenta que desde junio anterior se remitié al MOPT para
que hicieran la revisién e indicaron la semana anterior que ellos no van a hacer la revisidn, debido a que no son
competentes para esta nueva designacién de operadores, por lo que se da por atendido lo que ya habian hecho en las
revisiones internas, para que sean de conocimiento de la Junta Directiva, para que defina si esta listo para salir el cartel.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, consulta: ¢ alguien de la Direccion Juridica del MOPT ha participado en alguna de
las comisiones?

El Ing. José Manuel Chaves Cordero indica que si, pero que no han generado ningun valor agregado, nada mas
definiendo y estableciendo cuéles son las competencias de cada uno, pero en los aportes que se solicitaron para el
mecanismo de continuidad del servicio, les dijeron que no se podia ninguno de los que habian hecho, para efectos del
cartel indica que no le hicieron revisién, que se pusieron a las érdenes como colaboradores, porque no es su
responsabilidad, pero reitera que en muchas cosas que esperaban desde hace varios meses, no se habian pronunciado
hasta la semana anterior.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que ellos no se pronunciaron, pero de igual manera no sabian el criterio de la
Contraloria, del que después se va a hablar e indica que la realidad es que no quisieron contestar.

El Director Ejecutivo indica, que la semana anterior, Legal solicita la revocatoria del nombramiento en la Comision de
Continuidad del Servicio, decision que don Eduardo y don Rodolfo deben estar valorando.
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Continta el Ing. José Manuel Chaves Cordero con la presentacion:
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El Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente, sefiala que en el punto 9 se habla de licitacion publica internacional, que es
la linea que se ha trabajado, no obstante indica se abre el tema de las autorizaciones, de acuerdo a la ley, a los criterios
de Legal y de la Contraloria, y también se abre el tema de la Procuraduria, que si mal no recuerda don Carlos Rivas,
habia indicado que ya no se tenia tiempo para hacer dicha consulta y sefiala si al final se vuelve al tema de
autorizaciones, se tendria que cambiar el criterio de licitacidn publica a un reglamento concursado como bien lo menciond
don José Manuel anteriormente y consulta ;con ese cambio, la estructura documental tiene algun problema o es una
adaptacion relativamente facil?

El Asesor Legal responde que, para efectos de orden, esos temas referentes al nuevo mecanismo se detallaran mas
adelante en la presentacion.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, consulta ¢ la gestion de procesos N°14 inici6 en julio de este afio?
El expositor responde que es correcto.
El Ing. Carlos Contreras Montoya, consulta: ¢ es un proceso activo?

El expositor responde que es correcto, es donde se estan viendo los perfiles del personal necesario, que vaya a cumplir
las labores de fiscalizacién durante el proceso de construccion, ampliaciones y demas cosas que se vayan a hacer,
ademas de la instalacion del nuevo cableado estructurado, lineas de baja y alta tension que tengan las estaciones
actuales, todo eso debe ser fiscalizado e indica que para este momento ya se esta trabajando en las necesidades de
personal, para en el momento en que se inicie contar con ellos para hacer la fiscalizacion y tener los procedimientos de
fiscalizacion correspondientes a cada una de las especialidades.
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El Ing. Carlos Contreras Montoya, reitera lo indicado por el expositor respecto a la gestidn de cierre y consulta: ; se tiene
claro que esa gestion de cierre le corresponde al MOPT?

El expositor responde que es correcto, a menos que el MOPT haga la delegacidn explicita, el COSEVI no tendria ninguna
responsabilidad sobre ella, porque explica que el contrato fue suscrito con el MOPT no con el COSEV!I.

El Ing. Carlos Contreras Montoya indica que segln lo externado por el expositor anteriormente, el MOPT puede
eventualmente decir que delega en el COSEVI, la gestion de cierre a estas alturas y simplemente el COSEVI la recibe,
y consulta ¢ es eso lo que estas diciendo?

El expositor responde que si.

El Asesor Legal responde que esa es parte de una serie de interrogantes, en donde se espera que salgan acuerdos de
la Junta Directiva, para enviarle las consultas al Sefior Ministro y con la respuesta, poder empezar a actuar o planificar
en ese sentido.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala que es correcto, porque estrictamente hablando, lo Unico que el Ministro le
puede girar a la Junta Directiva es una directriz, y la Junta Directiva determinaré si la acata o no, en el sentido de la
responsabilidad con la que se cuenta y en qué tiempo se esta hablando e indica que la gestién de cierre es fundamental
ya que precisamente es el momento en que el contrato que esta vigente, cuyo suscriptor es el MOPT esta vigente y
COSEVI no puede acortar ese contrato, en ese sentido, de hacer las consultas sefiala que tiene que quedar muy claro
de esa manera y sefiala que al final pueden reiterarlo ya que hay decisiones que la Junta Directiva no podria tomar,
porque eventualmente no le correspondan.

El Director Ejecutivo indica que si se puede consultar.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala que consultar si se puede y que hay muchas cosas que consultar, y esas
muchas cosas van a implicar tiempos.

El Director Ejecutivo responde que es correcto, es parte de lo que necesitan para poder avanzar.

El Asesor Legal sefiala que hay otro tema para que los sefiores miembros de la Junta Directiva lo tengan claro, es el
tema de la concepcidon de la Contraloria, donde afirma que el COSEVI es el responsable de hacer todas esas
coordinaciones y las consultas necesarias para que salga en los tiempos que ellos indican. Si COSEVI no logra atender
las preguntas o hacer las coordinaciones, es COSEVI el responsable, no quien espera que le pregunte y generar
respuesta que nunca llegaron.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala, que las coordinaciones habra que hacerlas, que la Administracién tendra que
prepararse para hacerlas, ya que va a depender de respuestas de terceros y una serie de cosas, que el gran cuidado
que hay que tener fuera del concepto general que todo mundo quiere que es hacer que funcione, esta el tema de ¢en
qué tiempo responden?, ;en qué sentido?, hay una serie de preguntas que habria que hacer muy concretamente, para
efectivamente considerarlas en un cronograma en el que al final se pueda aprobar como lo pide la Contraloria.

Continua el Ing. José Manuel Chaves Cordero con la presentacion:
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Seguidamente contintia con la presentacion el funcionario Ronny Rojas Cartin:
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1. Utilizar el modelo de negocio 1. Facilitaria los 1. Se utilizo
presentado en Junio 2020 tiempos de estimaciones
autorizacién o econdmicas con base
contratacion de los en el afio 2009, dado

nuevos operadores, ya la negatividad del

que se puede usar el operador vigente de
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2. Esperar el nuevo modelo del MOPT ( 1. Posibilidad de 1. Incurrir en mayor

en proceso de creacidn por Secretaria incorporar datos tiempo de demora,

Planificacién Sectorial) econdémicos mas dado que este modelo
recientes y de aportar  estaria listo hasta
otras variables finales de enero 2022.

Otras consideraciones asociadas:

1. Se necesita solicitar al MOPT el apoyo técnico en materia econdmica del MANEJO DE LA INVERSION, con el fin de
valorar las figuras que se pueden implementar con los nuevos operadores del servicio.

2. Una vez que se tenga aprobado el escenario, se podrd iniciar con el modelo tarifario de Aresep (tiempo estimado

para crear el modelo tarifario: 6 meses ).
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El Director Ejecutivo adiciona a lo expuesto anteriormente, indicando que ese tipo de decisiones, son las que limitan las
disposiciones, y da el ejemplo donde la primera disposicién es oficializar e implementar el cronograma de trabajo, que
si bien ya se les mostré asociado a una licitacion publica, si se cambia a un reglamento tienen que reconstruir el
cronograma, que es muy probable que sea mucho mas corto que el de la licitacion, indiferentemente de que lo tengan
que enviar a Mejora Regulatoria, pero que el problema que se tiene es que para todas estas actividades, que asocian
a que es responsabilidad meramente del COSEVI, se debe garantizar la continuidad del servicio, por lo que deben hacer
una serie de labores, que como ya se menciond se tienen que coordinar con la ARESEP y generar indicadores de
avance.

Todos esos ya existen en lo que tienen, pero se tendria que hacer una reprogramacion y para el cumplimiento de esta
disposicién les dan un mes, por lo que la decision deber ser ahora, que hoy se puede acordar hacer las consultas, pero
necesitarian la intervencién de don Eduardo para que las respuestas estén la otra semana a mas tardar, para que el
equipo de trabajo empiece a trabajar en la propuesta de reglamento si asi lo tienen a bien, ya que necesitan un norte
de trabajo, para efectos de cumplir estos plazos que son muy cortos, que después de la emisién del programa se tiene
que oficializar también, y dos meses después de la oficializacidn, el avance de actividades, y reitera que como les han
mencionado antes, los estan limitando a que el cronograma debe cerrar al 22 de julio del afio 2022 y es materialmente
imposible.

22



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

Comneje de
Seperidnd Vil
cosEwn
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4.4 A Edwin Herrera Arias, en su calidad de Director Ejecutivo del COSEVI o
quién ocupe el cargo:

* Elaborar, oficializar e implementar un programa de trabajo sobre la etapa
de cierre contractual y la transicién hacia los nuevos prestatarios que
permita garantizar la continuidad del servicio de IVE, de forma que se
solventen las debilidades sefialadas en los parrafos 2.10 a 2.20 del informe,
que incluya al menos:

a. Las actividades que deben ser ejecutadas por la Administracion del COSEVI, asi

como aquellas que deben ser aprobadas por su Junta Directiva, contemplando
un orden légico y sucesivo, asi como los hitos y la ruta critica.

b.  La remision a la Junta Directiva de los estudios técnicos, juridicos y financieros
para su respectiva aprobacion.

c. Actividades de coordinacion con la ARESEP en la entrega total de la
informacion y definicion de la tarifa del nuevo servicio de IVE.

d. Indicadores de avance de las acciones, de forma que el monitoreo o
seguimiento de este programa garantice la continuidad del servicio de
inspeccion técnica vehicular, dada la fecha de vencimiento del contrato vigente
(15 de julio de 2022) segun fa clausula 4.1.

El Director Ejecutivo consulta si tienen dudas en dicha disposicidn ya que la preocupacion son esos plazos.
El Ing. Carlos Contreras Montoya solicita se muestre la Gltima diapositiva que expuso don Ronny.

Se adjunta a continuacion:
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contratacion de los en el afio 2009, dado
nuevos operadores, ya  la negatividad del
que se puede usar el operador vigente de
modelo de una vez. ofrecer informacién
mas reciente al Cosevi.
2. Esperar el nuevo modelo del MOPT ( 1. Posibilidad de 1. Incurrir en mayor
en proceso de creacion por Secretaria incorporar datos tiempo de demora,
Planificacion Sectorial) econémicos mas dado que este modelo
recientes y de aportar  estaria listo hasta
otras variables finales de enero 2022.
Otras consideraciones asociadas:
1. Se necesita solicitar al MOPT el apoyo técnico en materia econémica del MANEJO DE LA INVERSION, con el fin de
valorar las figuras que se pueden implementar con los nuevos operadores del servicio.
2. Una vez que se tenga aprobado el escenario, se podrd iniciar con el modelo tarifario de Aresep (tiempo estimado
para crear el modelo tarifario: 6 meses ).




CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

El Ing. Carlos Contreras Montoya indica, que no recuerda con toda fidelidad lo que le fue presentado a la Junta en julio
2020, ya hace mas de un afio, pero menciona que no sabe exactamente si se puede hablar de un modelo, una propuesta
de modelo, o un modelo en desarrollo quiza, segun lo que recuerda, ya que menciona no habia definida cantidad de
regiones, y consulta: ;qué ha cambiado o qué se ha hecho en ese modelo de negocio, adicional a lo que les fue
presentado en aquel momento hasta hoy?, o mejor dicho hasta antes de que tuvieran que entregarle esa informacién a
Planificacion Sectorial, para que Planificaciéon Sectorial la usara como insumo, mas lo otro que esta buscando para
generar una propuesta.

El Director Ejecutivo responde que ese modelo si tenia cantidad de estaciones, y si tenia las regiones segregadas.
El Ing. Carlos Contreras Montoya indica que se refiere a que no recomendaba una pues habia varias.
El Director Ejecutivo responde que si recomendaba, con tres operadores si mal no recuerda.

El Ing. Carlos Contreras Montoya indica que lo que esta tratando de establecer es qué es lo que ha pasado con ese
modelo, recuerda que habia algunos escenarios, en donde probablemente alguno era mas recomendado que otro, pero
sefiala que parte de lo que impedia en ese momento dar una recomendacion como definitiva, eran las estimaciones
economicas y el hecho de que la informacion no fluyera de Riteve hacia COSEVI.

El Ing. Carlos Contreras Montoya reitera la consulta: ;a ese modelo, a esos escenarios no hay absolutamente nada
adicional de lo que fue presentado en el 20207

El Director Ejecutivo responde que lo unico que hicieron fue generar la posibilidad de que necesitaran dos operadores
nada mas, en lugar de los tres que proponian, por lo deméas se mantiene igual.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente indica, que precisamente en algun momento se planteé la preocupacion de
que el modelo que tenia muy buenos planteamientos, sin embargo la gran duda era sobre qué fundamentos de data y
técnicos relacionados con la parte econoémica se fundamentaba, ya que cuando llegara a la ARESEP, ésta légicamente
iba a interrogar sobre el fundamento de la informacién y que fue cuando en esta dinamica de equipos de trabajo, se
logré incorporar a la Secretaria que es la que estd haciendo ese anélisis, con datos que ha negociado con la empresa
actual, para ratificar el modelo propuesto por el COSEVI, puede que el resultado indique que esta bien que sean tres
empresas desde un punto de vista econémico o puede que diga que es solo una o cuantas sean, y sefiala que ese es
el proceso en el que se esta trabajando.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala que la propuesta de modelo, es esa conversacion que acaba de mencionar
don Eduardo, para incorporar datos econdémicos que no se tenian antes, lo que hace que lo que la Secretaria esté
haciendo sea muy importante, porque tiene entendido que lo esta haciendo solo ella y que no es una Comisién, ¢ cierto?

El Arq. Eduardo Brenes Mata, Presidente indica que la Secretaria forma parte de las comisiones, solo que el estudio en
particular, lo estan haciendo los economistas de la Secretaria.

El Ing. Carlos Contreras Montoya consulta: ¢ cuél es la real intervencién que se necesita en esto del MEIC, en caso de
que se optara por otro camino?, ya que indica quiere entender bien lo de Mejora Regulatoria.

El Director Ejecutivo responde que lo que sucede es que si optan por el reglamento concursado, tendria que ir al MEIC
a Mejora Regulatoria y eso va a implicar un andlisis de costo, beneficio, de los requisitos adicionales que se incluyan,
por ejemplo si se incluye un requisito de experiencia hay que justificarlo, porque en el articulo 27 de la Ley de Transito
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no se habla de experiencia como requisito, lo que si se indica en el 27 es que tiene que estar certificado, en resumen
€s0 es.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente, solicita se proyecte la diapositiva de las disposiciones:

Se muestra a continuacion:

Comepe de
Segariind Vial
COSEW

oE DISPOSICIONES

4.4 A Edwin Herrera Arias, en su calidad de Director Ejecutivo del COSEVI o
quién ocupe el cargo:

* Elaborar, oficializar e implementar un programa de trabajo sobre la etapa
de cierre contractual y la transicién hacia los nuevos prestatarios que
permita garantizar la continuidad del servicio de IVE, de forma que se
solventen las debilidades sefialadas en los parrafos 2.10 a 2.20 del informe,
que incluya al menos:

a. Lasactividades que deben ser ejecutadas por la Administracion del COSEVI, asi

como aquellas que deben ser aprobadas por su Junta Directiva, contemplando
un orden légico y sucesivo, asi como los hitos y la ruta critica.

b.  La remision a la Junta Directiva de los estudios técnicos, juridicos y financieros
para su respectiva aprobacion.

c. Actividades de coordinacion con la ARESEP en la entrega total de la
informacién y definicion de la tarifa del nuevo servicio de IVE.

d. Indicadores de avance de las acciones, de forma que el monitoreo o
seguimiento de este programa garantice la continuidad del servicio de
inspeccion técnica vehicular, dada la fecha de vencimiento del contrato vigente
(15 de julio de 2022) seguin la clausula 4.1.

Conesio 08
‘) Segaridid Vial
www cx go er cosew

El Arq. Eduardo Brenes Mata, Presidente, indica que con respecto a la preocupacién del Director Ejecutivo en relacion
al tiempo, considera que tienen que trabajar este mes con la informacién que tienen y con la tendencia que tienen,
porque de igual manera indica ;,qué pasaria si la Asamblea Legislativa aprueba ese proyecto?, cambia todo pero a la
hora en que se entregue la informacién a la Contraloria dentro de ese mes, tienen que anotar varias salvaguardas,
respecto a que ese proyecto esta sujeto a varias cosas, ya que no es responsabilidad de COSEVI, ni de la Junta Directiva,
el que el plazo cambie. Sefiala que la verdadera salida para estos cambios y estos plazos, que eventualmente pudieran
ser diferentes, esta en la propuesta que hagan del proceso de continuidad del servicio a partir de julio, ya que si todo lo
que menciona por ejemplo los hace irse hasta el 2025, entre el 2022 y el 2025 el servicio tiene que seguirse dando, por
lo que la comisién de la continuidad del servicio, tiene que elaborar muy claramente, las alternativas que se tienen para
que ese servicio se siga prestando, y menciona que en el dictamen de Legal, esta también una propuesta de un decreto
ejecutivo, a través del cual se puede lograr esa continuidad del servicio, que lo tendrian que ver en detalle.

El Director Ejecutivo responde que continten con la presentacion y que mas adelante definen ese tema.
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Comepe de
Seperidnd Vil
COGEW

oE DISPOSICIONES

Para el cumplimiento de esa disposicion, se deberd remitir a la Contraloria
General lo siguiente:

i En un plazo de 1 mes, contados a partir de la emisién del presente informe,
una certificacion en la que haga constar la elaboracion del programa de
trabajo, asi como su remisidn para aprobacién de la Junta Directiva.

ii. En un plazo de 1 mes, contados a partir de la emision del programa una
certificacién en la cual se haga constar su oficializacién.

iii.  Enun plazo de 2 meses contados a partir de su oficializacidn, una certificacion
en la cual se haga constar el avance de las actividades segun lo programado. A
partir de este informe emitir certificaciones cada 2 meses sobre el avance de
las actividades hasta el cierre contractual (15 de julio de 2022).

Segaridid Vial
WWW.CHYGO e CosEw

A continuacién, el Director de Proyectos Roy Rojas Vargas, continla con la presentacion:

Comee de

- - alaat Avance del Equipo de Diagnéstico de Bienes y
. Equipos de la Empresa Riteve SyC S.A.
royectos

Al 18 de octubre de 2021, el proceso de Diagndstico de Bienes y equipos de la Empresa Riteve SyC
S.A. ante la finalizacién del contrato con la empresa por cumplimiento del plazo:

1.  Se conformd equipo multidisciplinario (Ingeniero (a), Técnico (a), Asesor (a) Legal, entre otros),
para la verificacion de los bienes equipos, con listados suministrados por la Unidad de
Fiscalizacion de COSEVI y de la empresa Riteve Syc S.A. para corroborar el inventario de
equipos y su estado.

2. Mediante visitas in situ, se verificd en cada una de las trece estaciones fijas y tres moviles
propiedad de la empresa, la existencia de los equipos de las lineas de inspeccion y de los
servidores de computo, el estado en el que se encuentran, asi como el registro de su dltima
actualizacion y/o calibracion.

3.  Estado general de las edificaciones de las estaciones fijas y el estado de las estaciones moviles,
verificando el estado de conservacion entre otros.

4.  En proceso de emision de informes por parte del DABI y de Edificaciones Nacionales de todas y
cada una de las estaciones, para emitir un informe detallado del Equipo de Diagndstico de
Bienes y Equipos de la Empresa Riteve SyC S.A. de todos los hallazgos de estas diligencias.

Objeto: Todo lo anterior, para que los Jerarcas del MOPT y COSEVI tomen las decisiones pertinentes
sobre la disposicion de los bienes inmuebles, muebles y equipos verificados.

Segaridid Vial
WWW.CHY GO e CosEw

El Director Ejecutivo, sefiala que ahi se reitera la necesidad de definir quién administra los activos.

El Director de Proyectos Roy Rojas Vargas, sefiala que esa decisidn se debe tomar de inmediato.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala que hay varios escenarios de tiempo, considera que de manera responsable
sin importar si son 30 meses, 12 meses, 40 meses o cuantos sean, desde que la posibilidad de que el servicio tenga
continuidad sea la mejor posibilidad o una posibilidad totalmente amparada en la legalidad, y los actores de esa legalidad
tienen que estar también claros, considera que hay varias cosas que se le deben consultar a la Procuraduria. Menciona
que la que acaban de presentar es una, ya que evidencia claramente que Legal del MOPT y Legal de COSEVI pueden
dar su opinién pero hay criterios encontrados, y criterios de solucion diferenciados, por lo que espera que a la
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Procuraduria se le pueda hablar para que trate de responder lo antes posible con respecto a varios aspectos que aqui
hay, ya en algin momento se habia hablado de que se hiciera esa consulta incluso de que la Contraloria hiciera esa
consulta a la Procuraduria y que COSEVI entraria como coadyuvante, que le gustaria ver en qué termin esto.

El Director Ejecutivo responde que la Contraloria no va a hacer la consulta,

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que en esta Junta Directiva en una sesion especifica formal, dijo exactamente
que quien tenia que hacer esa consulta eran ellos y no la Contraloria, lo que sucede es que en ese momento se dijo que
mas bien entrarian como coadyuvantes en esa consulta. Considera que por una cuestion inclusive de salvaguarda de
ellos es necesario, y sefiala que si eso adiciona tiempo y la misma Contraloria en algin momento pretendié hacerla y
no la hizo y ahora tienen que hacerla ellos, se argumentara con respecto a los plazos que la Contraloria dio.

El Dr. Carlos Rivas Fernandez indica que, respecto a eso, nada cuesta hacer una llamada a dofia Marcela de la
Contraloria y consultarle si hicieron o no la consulta, ya que ellos lo plantearon ya que habia la posibilidad de que
realizaran la consulta y COSEVI fuera coadyuvante.

El Director Ejecutivo responde que eso dijeron en la primera audiencia del primer informe, pero después dijeron que el
COSEVI debia hacer la consulta, verbalmente en la reunion, pero indica que don Eduardo podria hacer esa llamada
para su satisfaccion, en lo personal prefiere actuar.

El Dr. Carlos Rivas Fernandez indica que también tiene sus dudas respecto a que la consulta de otros temas debe ser
el MOPT quien tiene que hacerlo, no solo el COSEVI, ya que el COSEVI hace las consultas sobre lo que le compete.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que esta de acuerdo, lo que sucede es que quien puede decidir sobre lo que
consulta COSEVI son ellos mismos, lo que consulta el MOPT no, ese es el problema.

El Director Ejecutivo responde que en el tema de los activos prefiere una posicién de la Junta y que inste al Sefior
Ministro para que tome una decision, considera es lo mas sabio, ya que igual tienen que ir a la Notaria del Estado, para
la Administracion de esos bienes, pero si se requiere desde ya la cercania con la Notaria del Estado al dia siguiente que
reciban los inventarios.

El Arq. Eduardo Brenes Mata, Presidente indica que si se parte de los tres aspectos legales en donde se le da la
responsabilidad al COSEVI, eso no significa que los equipos que estan estructurados deban desarmarse ya que el apoyo
del Viceministerio y la Secretaria siguen siendo el mismo, que en este momento la decision de que el COSEVI es el
responsable, no deja de plantear dos preguntas légicas, la primera ;a nombre de quién deben quedar las propiedades?
y la segunda es que aln con la competencia que tiene el COSEVI, y la Junta Directiva para definir si se va a un proceso
licitatorio 0 se va a un proceso de autorizaciones, esa decision perfectamente la podrian consultar en un par de dias, no
poniendo en duda la competencia del COSEVI, lo que se esta poniendo en conveniencia es ¢, hacer la consulta a la
Procuraduria 0 no? y la consulta a su juicio personal no tiene que verse como que la haga el MOPT o el COSEVI, que
se puede hacer en conjunto porque es del mismo tema, que aunque la responsabilidad es del COSEVI, el MOPT como
ente rector no deja de tener responsabilidades, el Ministro no se esta quitando la responsabilidad de encima, que se
puede hacer ese andlisis rapido de si se hace o no la consulta a la Procuraduria, esto lo plantea en virtud de que cree
que don Carlos Rivas habia mencionado que no habia tiempo, pero considera que si se puede hablar con la Procuraduria
y de paso hablar sobre el tema del traspaso de propiedades a nombre del Estado, incluir ese tema como parte de la
conversacion, le parece que esa es la manera para seguir adelante. El otro tema que sefiala al que hay que darle un
plazo, es al estudio econémico, para que se ratifique el modelo y no se tenga inconveniente con la ARESEP, y reitera
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que el eslabdn mas importante es la definicion que en este caso el COSEVI tiene que llegar a una solucién y es que en
base a las recomendaciones que dio Juridicos del MOPT, se plantee la redaccién del decreto que permite darle
continuidad al servicio, ya que eso tiene varias alternativas que no se han tocado en esta reunién, que seguramente
vienen méas adelante.

El Director Ejecutivo indica que es correcto, ya casi se indican.

La Dra. Sandra Delgado Jiménez, se refiere a lo que ya han mencionado anteriormente, respecto a que jpara qué se
debe esperar? si lo mejor es hacer la consulta a la Procuraduria, ya considera que no deben esperar a tener inventarios
y demas, ya que ocupan esa orientacion y esa seguridad en la Junta Directiva, entiende que queda poco tiempo, pero
ellos mismos han atrasado en haber hecho esta consulta antes.

El Dr. Carlos Rivas Fernandez se refiere a la consulta a la Procuraduria y sefiala que se debe tomar en cuenta que la
Procuraduria no resuelve sobre casos concretos, 0 sobre temas que son decisidn de resorte de la Administracién, por
ejemplo, indica, que casi esta seguro que en el tema de los activos, van a decir que eso es decision del MOPT o de
COSEVI respecto a quién van los activos, por lo que sefiala no tiene sentido alguno preguntarlo. Seguidamente explica
que las consultas, tienen que ir aparejadas con dictamen legal que en este caso serian de la Asesoria Legal del COSEV],
si fuera el COSEVI quien hiciera la consulta, ademas sefiala que tiene muchas consideraciones sobre el particular que
ha externado en otro momento, pero que en Legal del Ministerio no se tomaron en cuenta, y puede influir en lo que la
Procuraduria resuelva, por la experiencia que ha tenido durante afios.

La Procuraduria es el abogado del Estado, por lo que son factibles sefiala los acercamientos con el Procurador, en
donde se apersonen don Rodolfo, don Eduardo, don Edwin y explorar el tema, respecto a cémo es la situacion y ellos
recomiendan sobre como proceder, para que le den una respuesta, pero que, si se envia un oficio pretendiendo que los
van a asesorar de la forma mas transparente, correcta y preocupados por el servicio, eso no lo puede asegurar.

Menciona a continuacién, que un tema que no se ha traido a discusién y que ya lo ha sefialado, es el del concepto de
autorizacién que esta en la Ley de Transito y que esta equivocado, ya que las autorizaciones no aplican para un servicio
publico, en este caso de la Revision Técnica Vehicular, que es un servicio que detenta el Estado y que le esta permitiendo
a un particular que lo haga sujeto a determinadas condiciones y eso se llama concesion no es ninguna autorizacion, por
lo que la Procuraduria puede decir que ahi se indica autorizaciones pero esa norma no es correcta, y es inaplicable, y
lo que debieron haber ejecutado es la licitacion publica, porque ahi no dice que la autorizacién puede ser por medio de
la licitacién publica y la licitacion publica, es la madre de todos los procesos de contratacidn y que si se revisan todos
los antecedentes de este proceso de la Revision Técnica, de la Inspeccion Técnica, incluso del proyecto de ley, todos
dicen que es por medio de concurso publico, es decir el legislador siempre ha tenido la claridad que eso tiene que ser
por medio de un concurso publico, y eso no lo dice en el sentido de que debieron haber empezado hace dos afios el
tramite de la autorizacion, para tener esto claro y evacuar cualquier tipo de duda que se pueda presentar ahora, respecto
a que este mecanismo de la autorizacidn puede que no sea el idéneo, inclusive por el riesgo de hacer una consulta a la
Procuraduria y ellos sefialen este tipo de consideraciones de abogados, que son las que acaba de sefialar.

Por eso recomienda inicialmente una cita con el Procurador diciéndole antes de qué se va a hablar, para que sepan que
es 1o que les van a comentar y como explorar la consulta, por lo que reitera de manera respetuosa sugiere que lo
plantearan de esa manera, sobre todo a los Jerarcas del Ministerio. Don Rodolfo tiene experiencia sobre estas consultas
y esta seguro que en alguna ocasién le fue a tocar la puerta a la Procuradora o Procurador, antes de mandar una nota
por escrito.

28



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL )
JUNTA DIRECTIVA SESION ORDINARIA NO. 3076-2021
20 DE OCTUBRE 2021

El Arg. Eduardo Brenes Mata, Presidente indica, que esa es la posicidn correcta, sobre todo por el argumento que indicd
respecto a que son servicios publicos que solo se pueden dar a través de licitaciones, que esa tranquilidad deben tenerla,
de manera que todo este procedimiento que estan estructurando siga adelante, y menciona que esa era la consulta que
se le quiere hacer a la Procuraduria, agregando los factores del articulo 50 de la Constitucidn que indica la no regresion
en la calidad en los servicios ambientales, ya que este es un tema que tiene grandes implicaciones de ese tipo, por lo
que estg totalmente de acuerdo en que se haga una cita puntual con el Procurador y vaya un grupo a presentarle la
inquietud.

A continuacién, el Dr. Carlos Rivas Fernandez se refiere a las alternativas legales.

@5 MECANISMOS LEGALES CONTINUIDAD DEL
Legal SERVICIO, CONTRATO EXPIRA 22 JULIO 2022

1 Proceso licitatorio abierto para prestacion temporal del servicio
e Ventajas: -apertura a todo oferente interesado

-solucién independiente del contrato vigente
¢ Desventajas: -riesgo de no recepcion de ofertas e interrupcion del servicio

-no se adjudique la prestacion del servicio antes de la expiracion del
contrato e interrupcién del servicio

2 Modificacién unilateral del contrato (adenda)

* Ventajas: -solucidn a partir del contrato vigente
-continuidad asegurada bajo mismos estandares

¢ Desventajas: -necesario aval previo de la Contraloria
-eventual posicion negativa de la Contraloria de solucién a partir del
contrato vigente
-exigencia de un régimen de responsabilidades por imprevisibilidad
a pesar de otorgar aval

4 Coneso 08
WWW.CHYGO e ) Cossw g
Gt
— MECANISMOS LEGALES CONTINUIDAD DEL
Legal SERVICIO, CONTRATO EXPIRA 22 JULIO 2022

3 Contratacion directa con Riteve

e Fundamento legal: -articulo 2 bis inciso c) de LCA:

Articulo 2 bis.-Autorizaciones. Excliyense de los procedi de concurso idos en esta Ley, los siguientes supuestos autorizados
por la Contraloria General de la Republica:

() ¢) Otras actividades o casos especificos en los que se acrediten suficientes razones para considerar que es la tnica forma de alcanzar la
debida satisfaccion del interés general o de evitar dafios o lesiones a los intereses piblicos.

-articulo 146 RLCA:

Articulo 146.-C i izadas por la Contralorfa General de la Republica. La Contraloria General de la Republica podra autorizar,
mediante resolucién motivada, la contratacién directa o el uso de procedimientos sustitutivos a los ordinarios en otros supuestos no previstos
por las anteriores disposiciones, cuando existan razones suficientes para considerar que es la mejor forma de alcanzar la debida satisfaccién
del interés general, o de evitar dafios o lesiones a los intereses publicos

Aspectos a considerar

* Requisitos detallados de la solicitud: técnicos, financieros y legales estrictos
para el aval de la Contraloria

e Aceptacion necesaria de Riteve de términos de la contratacién (aspecto
tarifario puede ser critico)

* Riesgo de que la Contraloria no avale la solicitud

* Riesgo de que la Contraloria avale la solicitud pero que exija responsabilidades

-

WHW.CHY GO S
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A continuacién, la Ing. Digna Walters Brown contina con la presentacion:

Comeps de
Segeeidnd Vil

cosEw Informacion histoérica de los vehiculos
ATI (base de datos)

« Se ha solicitado a la empresa Riteve SyC S.A la informacion histérica de los vehiculos (base de datos)
que contenga al menos la siguiente informacion:
N Descripcién N° Descripcién N Descripcién N D
1 Numero de ejes 11 Marca 21 Color 31 Hora de inicio de inspeccién

7 [EOCEEIED 12 Estilo 22 Traccion 32 Hora de finalizacién de inspeccion
reinspeccién, voluntaria, etc).

3 N°TRT 13 Modelo 23 Nimero de puertas 33 Fecha de inspeccion

4 VIN 14 Afio modelo 24 Marca de motor 34 Fecha limite de reinspeccion

5 Identificacién del Propietario 15 Clasificacién de vehiculo 25 Tipo de motor 35 Fecha de primer ingreso

16 Peso Maximo autorizado (peso

6 Propietario brato)

26 Ntmero de cilindros 36 Mes y afio de préxima inspeccion

Anotaciones internas realizadasal

7 Chasis 17 Peso Tara (Peso Neto) 27 Combustible 37
vehiculo

8 Placa 18 Lectura de odometroactual 28 Cilindrada (cm3)
9 Nimero de motor 19 Lectura de odometro anterior 29 Potencia (kw)

10 Base de operacion (solo taxis) ~ 20 Nimero de plazas 30 Hora de facturacion -

* Adicional a lo anterior, se ha solicitado:

- Lista de los dos (si los iere): Con su respectivo cddigo, descripcion y calificacion, de
todas y cada una de las inspecciones, reinspecciones e inspecciones voluntarias que le hayan sido
realizadas desde su inscripcion hasta el dia de hoy y ulteriormente, idéntica informacién que se genere
desde la remisidn inicial y hasta la finalizacién de la relacién contractual.

‘) Contaio 03
Segaridad Vial
il CoSEw

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que observa que, en el caso de la base de operacion para los taxis, es una
informacién adicional por su condicién de taxi, y consulta ¢para el servicio de transporte publico hay una base
diferenciada a esta que se estaria pidiendo en ese sentido?

La expositora responde que cree que toda la informacién y le cede la palabra a don José Manuel para que pueda atender
la consulta.

El Ing. José Manuel Chaves Cordero, responde que la diferenciacion que tienen los taxis, es que la base de operacion,
si es un dato que tiene que portar el taxi en la puerta del vehiculo. En otras modalidades del transporte publico, como
los autobuses, busetas y microbuses, los diferencia el permiso que les ha otorgado el Consejo de Transporte Publico,
donde pueden operar para transporte de estudiantes, de trabajadores, pero que a nivel de placa es exactamente lo
mismo, que Riteve solicita la documentacion, la verifica para que esté al dia y sin esa informacién, ni siquiera se inicia
la prestacion del servicio de la revision, es un requisito indispensable para optar por la revision.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, consulta ¢en el caso de los autobuses de ruta regular?

El Ing. José Manuel Chaves Cordero, responde que de igual manera se le solicita el documento que fue extendido por
el Consejo de Transporte Publico para operar en ruta regular.

El Director Ejecutivo responde que es la tarjeta de capacidad y tarifa lo que lo autoriza, y que lo que Riteve hace con los
autobuses de ruta o especiales, es verificar si esta al dia en el canon, y que cuando es un bus de ruta lo que hace es
que presenta la tarjeta de capacidad y tarifa y la certificacion de canon, ya que esa certificacion es la que agrupa la ruta
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como tal y con base en eso se revisa, que el vehiculo dentro de la linea se revisa igual, lo que cambia es un poco la
rotulacion de los costados nada mas.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que él lo menciona, para que a partir de la base de datos, se pudiera hacer un
cluster por empresas, ya que es un instrumento importante que tal vez hoy no se hace o no ha habido necesidad de
hacerlo.

El Director Ejecutivo responde que cuando la base de datos esté aca, lo ve muy factible ya que simplemente se alimenta
contra la base de datos del CTP, y podria generar el espacio donde indique si es de ruta o es especial, y a quien
pertenece, ya que el propietario puede ser diferente hasta puede ser con leasing.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que por un tema de concesion deberian estar todas a nombre de quien es el
prestatario, y por otro lado indica las ventas de vehiculos a terceros mercados, esto en el sentido de donde se vende el
vehiculo que ya esta cerca del final de su vida Util, eso es para planificar cdmo se mueve el mercado con respecto a la
edad media de los vehiculos.

El Director Ejecutivo, sefiala que el valor residual del vehiculo en el modelo tarifario deberia indicarse.

El Ing. Carlos Contreras Montoya sefiala, que esa era su preocupacién que le parece que es una aplicacion adicional y
que no tiene nada que ver con la confidencialidad de la base de datos de Riteve y si de los empresarios.

La Ing. Digna Walters Brown sefiala que como bien lo indicé don Edwin, una vez que se tenga la informacioén en COSEVI,
se pueden agregar las demas caracteristicas que se consideran serian de beneficio para fines estadisticos y toma de
decisiones y que lo primordial en este momento es tener este histdrico, que es del Estado, no es propiedad de Riteve y
no la quieren facilitar y como bien dijo don Eduardo no interesa el tema financiero de ellos, pero si el estado de los
vehiculos que se tienen actualmente.

El Director Roy Rojas Vargas, sefiala que Riteve no ha entendido que esa informacion es como la que tenemos todos
en el Edus en el tema de salud, es una informacion del Estado, que la tiene que custodiar, manejar y controlar, y por eso
la insistencia que han tenido con Riteve, y por afios no han querido facilitar la informacién.

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta jen esta lista no se solicitan los nombres del duefio del vehiculo?
La Ing. Digna Walters Brown, sefiala que en el punto 6 se indica el propietario del vehiculo.

El Arq. Eduardo Brenes Mata, indica que hace la consulta por la confidencialidad de datos, pero en este caso seria de
institucion publica a institucion publica.

El Director Ejecutivo indica que se podria tomar la informacién inclusive de la pagina web del Registro Nacional
directamente, a la que estan enlazados.
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Comen de

Segeiidnd Vol .z . 7 e ’

cosew Informacion histoérica de los vehiculos
ATI (base de datos)

- Anotaciones u observaciones: Es necesario contar con las incidencias que tuvieran los vehiculos, a
saber, ratificacién judicial, oddmetro cambiado, lectura del odémetro cuando este fue cambiado o
cuando rebasd su lectura maxima y se reinicié, cambio de categoria, cambio de caracteristicas,
autorizacion para portar ldminas polarizadas, elemento de identificacién y cualquier otro aspecto
que se mencione en el apartado de observaciones de cada expediente.

Informacién de la inspeccion: Incluir ademas, la estacion y linea donde fue realizada la inspeccion,
personal que firma la inspeccion, equipos utilizados y las mediciones realizadas con todos los
equipos utilizados para la inspeccion.

Resultado de la inspeccion: Finalmente, se debe indicar el resultado de la inspeccion.

Al dia de hoy, aiin no se cuenta con dicha informacion.

Esto es necesaria, para poder dar continuidad al servicio.

WWW.CHY GO r

Comneps de

Seperidad Vial . . 7 . z

CosEN Informacidn histoérica de los vehiculos
ATI (base de datos)

« Técnicamente, dicha informacidn se podria solicitar de la siguiente manera: Que se facilite por
parte de la empresa Riteve SyC S.A el respaldo del archivo .bak con la estructura de la base de
datos con la informacién de cada uno de los vehiculos (expediente histérico de cada vehiculo),
asi como el diccionario de datos correspondiente. Lo anterior, para que se pueda restaurar los
datos requeridos en la base de datos que crearia el COSEVI.

Con base en lo anterior, se plantea la siguiente propuesta para acordar en esta sesion de Junta
Directiva:

“Instar a la presidencia de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial que, de acuerdo con el
oficio N° DM-2020-1978 del sefior ministro del Ministerio de Obras Publicas y Transportes que,
para dar continuidad al servicio de la IVE se obtenga la informacion histérica de los vehiculos
(base de datos) desde el inicio de operaciones por parte de la empresa”.
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Seguidamente continta el Director Ejecutivo con la presentacion de las disposiciones:

Comeie de
Seperidad Vil
COSEW

DE DISPOSICIONES

4.5 A Edwin Herrera Arias, en su calidad de Director Ejecutivo del COSEVI o
quién ocupe el cargo:

* Elaborar, oficializar e implementar un analisis de riesgos sobre la etapa de
cierre contractual y la transicion hacia los nuevos prestatarios,
considerando su identificacion, las acciones y controles necesarios para
mitigar sus efectos en caso de que se materialicen. Para el cumplimiento de
esta disposicion, se debera remitir a la Contraloria General lo siguiente:

i En un plazo de 3 meses, contados a partir de la emisidn del presente informe
una certificacidn en la que haga constar la elaboracidon del analisis de riesgos,
asi como su remision para aprobacion de la Junta Directiva.

ii. En un plazo de 1 mes, contados a partir de la emision del andlisis una
certificacidn en la cual se haga constar su oficializacion.

iii. Enun plazo de 3 meses contados a partir de su oficializacién, una certificacion
en la cual se haga constar la implementacion de las acciones y controles
necesarios para mitigar los posibles efectos ante su materializacion.

Comeie de
Seguriind Vil
COGEW

oE DISPOSICIONES

4.6 A Edwin Herrera Arias, en su calidad de Director Ejecutivo del COSEVI o
quién ocupe el cargo:

* Elaborar, oficializar, divulgar, e implementar, un procedimiento que regule
las etapas (planificacién, ejecucion y evaluacién) del proceso establecido en
el articulo 25 de la Ley de Transito sobre el servicio de IVE y todos los
subprocesos relacionados. Dicho procedimiento, al menos debera contener
el alcance y objetivos, fundamento normativo, descripcién del proceso y
sus responsables, asi como la definicién de los puntos de control necesarios
y mecanismos de resguardo documental (ver parrafos 2.3 al 2.10).

Posteriormente, dicho procedimiento debe ser presentado para su
conocimiento por parte de la Junta Directiva del COSEVI. (Ver parrafos 2.21
al 2.22).
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Comen de
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oE DISPOSICIONES

Para el cumplimiento de esa disposicidn, se debera remitir a la Contraloria
General lo siguiente:

i. En un plazo de 5 meses, contados a partir de la emisidn del presente informe,
una certificacion en la que haga constar la elaboracion del procedimiento.

ii.  En un plazo de 1 mes contado a partir de la elaboracién del procedimiento
citado, una certificacion en la cual se haga constar su oficializacién, asi como
su remisién para conocimiento de la Junta Directiva.

ii. En un plazo de 1 meses contados a partir de la oficializacion del
procedimiento citado, una certificacién en la cual se haga constar su
divulgacion.

iv. En un plazo de 4 meses, contados a partir de la divulgacién del citado
procedimiento, una certificacion en la que haga constar su implementacion en
aquellos subprocesos que se encuentran en ejecucion.

P o

El Dr. Carlos Rivas Ferndndez, responde a la consulta planteada por don Eduardo, respecto a ¢ cual es la complejidad
de trasladar lo que iba a ser un cartel a un reglamento? y explica que el reglamento tiene que responder a una gran
pregunta, r ;cdmo se ejecuta todo lo relativo a las autorizaciones?, que se supone que en el reglamento tiene que estar
bien explicito y claramente definido ,¢,cuél es el esquema o mecanismo de arranque?, ¢ cuantas autorizaciones se van
a dar al inicio a partir de ese modelo?, ;cuales son los requisitos que se deben cumplir?, que son técnicos, financieros
y legales, ademas tiene que estar definido en ese reglamento cuél va a ser el plazo de las autorizaciones, tiene que
estar el enunciado del régimen tarifario, indicar que es competencia de la ARESEP, la relacién con el régimen de los
bienes que pertenecen al Estado, sea COSEVI o el Ministerio, es decir ;cémo se va a reflejar eso en los que van a
empezar a trabajar?, los mecanismos de seleccion. En un concurso seria el régimen de evaluacion, la definicion de la
autoridad que autoriza, es decir se tiene que definir, si sera la Direccion Ejecutiva la que autoriza y el que no esta de
acuerdo apelaria ante la Junta Directiva, o si es la Junta Directiva la que autoriza y si alguien apela quien tiene que
resolver es el Ministro. Eso tiene que estar ahi definido, al igual que el proceso de formalizacién ¢,cémo se formalizan
las autorizaciones?, si es en un simple documento o si es un procedimiento especial que hay que subir al SICOP, eso
debe estar claro, tiene que estar definido cuales son los derechos y las obligaciones que tienen los autorizados, el
régimen sancionatorio y todos los transitorios que sean necesarios.

Seguidamente explica que la gran debilidad es que no es un reglamento sobre un tema doméstico, sino que como sefial6
don Ronny anteriormente, tiene la particularidad que son requisitos que se le van a imponer a usuarios solicitantes y eso
supone una reglamentacion cuidadosa que va por todo el filtro del MEIC.

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta 4 las autorizaciones pueden ser a empresas nacionales o internacionales?

El Dr. Carlos Rivas Fernandez, responde que eso es lo que tiene que definir el reglamento, pero indica que si se rigen

sobre los principios de la contratacion administrativa no puede hacerse ninguna exclusién, seria discriminatoria si se
hace una distincion en ese sentido.
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El Dr. Carlos Rivas Fernandez contina con la presentacion:

Comneps de
o VIAS PARA LA CONTRATACION DEL
Legal NUEVO SERVICIO

ARTICULO 25 -LEY 9078.- Autorizacién de los CIVE

Correspondera al MOPT, por medio del Cosevi, otorgar las
autorizaciones a los centros que realizarén la IVE, previo
cumplimiento de los requisitos establecidos en el articulo 27 de
esta ley.

1. LICITACION PUBLICA  INTERNACIONAL  (procesos
ordinarios de LCA y RLCA)

2. AUTORIZACIONES REGULADAS REGLAMENTARIAMENTE
Y BAJO UN MODELO ESTABLECIDO POR EL COSEVI

‘} g:m?vu
COSEW

WWW.CHYGO S
Come de
e VIAS PARA LA CONTRATACION DEL
Legal NUEVO SERVICIO

1 LICITACION PUBLICA INTERNACIONAL ( procesos ordinarios
de LCA y RLCA)

e Ventajas: -amplia participacion de oferentes
— transparencia del proceso
— filtro de la Contraloria General de la Republica

¢ Desventajas: -Sometimiento a las formas y tiempos necesarios en los
procesos licitatorios

e -Los adjudicatarios no iniciaran el servicio a la expiracion del contrato
actual

e -Cuestionamiento de no haber acudido al modelo de autorizaciones
establecido expresamente en la ley

4 Conesio 08
Segaridad Vial
WWW.CHY.gO S / Cosew
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Comen de
Segeeidnd Vil

<osEN VIAS PARA LA CONTRATACION DEL
Legal NUEVO SERVICIO

2 AUTORIZACIONES REGULADAS REGLAMENTARIAMENTE Y
BAJO UN MODELO ESTABLECIDO POR EL COSEVI

e \Ventajas: -proceso mas expedito que una licitacién
— régimen susceptible de adaptaciones en el tiempo

— posibilidad de variar prestatarios sin afectar la prestacion
del servicio

¢ Desventajas: -necesidad de un reglamento ejecutivo previo

e -sometimiento de la normativa a las pautas de los reglamentos
técnicos

e -los autorizados no empezaran a la expiracién del contrato

e -cuestionamiento de no haber acudido a la figura de la licitacion para
un servicio publico

‘) Coneaio 03
Seguridad Vial
bl COSEw

El Arg. Eduardo Brenes Mata consulta: ;en este proceso de autorizaciones también hay que establecer el numero de
prestadores de acuerdo a datos economicos?

El Dr. Carlos Rivas Ferndndez, responde que si, ya que eso va en funcién de cémo lo mencion6 anteriormente, debe
estar establecido el modelo primero en el reglamento, asi como la distribucién en zonas, y demas y que eso se justifique
a partir de un estudio técnico, que solo se pueden autorizar cierta cantidad de prestatarios, asi como el reflejo que pueda
tener en el tema de la fiscalizacién que no se ha tratado aqui, el tener una gran cantidad de gente que haya que fiscalizar.

El Director Ejecutivo indica que en cualquiera de las dos figuras, se pueden intentar hacer dos fases, sin embargo sefiala
que en la de las autorizaciones considera es relativamente mas facil que empiecen a operar los nuevos operadores, con
lo que se tiene actualmente, y posteriormente hacer las inversiones adicionales para las estaciones nuevas, ya que eso
afecta econémicamente a los participantes, pero que es parte de las reglas del juego que se establecen.

Seguidamente el Director Ejecutivo indica que si por ejemplo en Planificacién Sectorial, el anélisis financiero da que la
recomendacion es que sea solo un operador, iria en contra de la norma, pero que se podria hablar de dos operadores,
porque de esta manera se deja como registro de elegibles a los demas participantes.

Continta el Director Ejecutivo con la Ultima disposicion:
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Comeie de
Sepuridnd Vial
COBEW

oE DISPOSICIONES

4.7 A la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial (COSEVI):

Resolver sobre el programa de trabajo realizado por la Administracion en
atencion a lo sefialado en la disposicion 4.4. Para acreditar el cumplimiento
de esta disposicion deberd esta Junta Directiva remitir a la Contraloria
General a mas tardar un mes después de recibido el programa de trabajo
de acuerdo con la citada disposicidn.

4 Conesio 08
Seyeridad Vil
WRW.CHY.gO er / CosEw

Comeie de
COSEW

iGracias!

4 Conesjo 08
Segaridad Vial
WRW.CHY GO er / CoSEW
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La Licda. Sharon Retana Morales de la Auditoria Interna, sefiala que le llama la atencién el informe de la Contraloria y
el tinte de redaccion que utilizaron, en donde practicamente dan a entender que es COSEVI el responsable de todo y no
ha hecho nada, incluso que le consulté al sefior Auditor, si en algin momento se habia considerado a la Auditoria para
consultas o algun tema en general y lo Unico fue informarlos que se iba a hacer esa Auditoria, que en el tema de la
ARESEP dan a entender que no han podido establecer el modelo tarifario porque el COSEVI no les ha pasado la
informacién desde el 2020, pero en ningin momento hacen alusién de que Riteve no ha entregado informacion
importante para que ARESEP pueda establecer ese modelo y reitera que por ningun lado se indica en el informe, entre
otras cosas.

Seguidamente sefiala, que con respecto al tema de Riteve le llama la atencién que todas las consultas que se han hecho,
y a través del tiempo no han querido suministrar la informacion y ¢,cual seria el escenario en caso de que ellos sigan con
esa negatividad?, a pesar de que tanto don Eduardo como don Rodolfo lo soliciten, ;qué pasa si ellos siguen
manteniendo esa posicion arbitraria? y no la suministran y siguen atando al Consejo de manos para que el proceso fluya
en lo que respecta a ellos propiamente. Entre otras cosas menciona que ya don Edwin y don Carlos Rivas indicaron que
es materialmente imposible cumplir con el plazo de julio del 2022, sin embargo, sefiala, que se debe trabajar un plan de
contingencia, ya que es preocupante las repercusiones legales que eso va a acarrear al COSEVI.

A continuacion se refiere a los tres puntos medulares en el informe de la Contraloria, donde se refieren basicamente a
temas de control interno como lo es la ausencia del procedimiento para poder llevar a cabo todo este proceso, ya que
indican que el COSEVI no tiene un procedimiento oficial e integral estructurado de planificacion y ejecucién y cierre de
todo este gran proceso y gran trabajo que se ha estado realizando y en el que se tiene que seguir trabajando, se habla
de metas, de indicadores, de valoracion de riesgos.

No se vio dentro de lo que se presentd la propuesta de un cronograma paralelo para cumplir propiamente con las
disposiciones de la Contraloria, no para la ejecucion y llevar a cabo el desarrollo del modelo y todo lo que hay que hacer
para poder darle fin a este proceso, sino propiamente para atender esas disposiciones de la Contraloria, en lo que es
temas de indicadores, valoracion de riesgos y del procedimiento como tal, que aqui se hablé de un proceso de licitacién,
pero la Contraloria habla del procedimiento integral que debe estar formalmente establecido con sus metas, objetivos,
de todo lo que implica un procedimiento para desarrollar todas las acciones que ya se han adelantado y todas las que
aun faltan por ejecutar.

Finalmente sefiala, que se debe tener en cuenta y reiterar la preocupacion por la responsabilidad que COSEVI de alguna
manera ha tenido que asumir, porque la ley asi se lo dispuso, pero ademas porque la misma Contraloria por
interpretacion o la forma en la que valoraron realizar esa Auditoria, determinaron que era COSEVI al que le correspondia,
sin considerar aspectos vitales e importantes, que va a ser imposible que el COSEVI cumpla porque intervienen muchos
factores y actores, no es un actor absoluto, en el que todos dependen de todos para poder llegar a un buen término con
la transicion y continuidad del servicio que se presta de revisién técnica a la ciudadania.

El Director Ejecutivo sefiala el tema de la Contratacién Directa que dos factores, primero depende del hecho de que
Riteve esté anuente y esa negociacion indica él no la puede llevar a cabo.

El Arg. Eduardo Brenes Mata indica que se le va a ayudar con eso.
El Director Ejecutivo sefiala que si de eso no se tiene certeza, no se puede comunicar.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, responde que esta bien, que no se comunica de lo que no se esta seguro.
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El Director Ejecutivo sefiala que como segundo factor, es que don Rodolfo les pueda definir en un par de dias, si se va
o0 no por el camino de la Contratacion Directa, pero reitera que esa es la pregunta, ya que si se declara que la voceria
esta a cargo de Edwin Herrera del Consejo de Seguridad Vial, indica que todos van a llegar a preguntarle y él no va a
tener respuesta, por esa razon agradeceria que eso se resuelva, porque de no ser asi con el perdén que se merecen no
se considera capaz, por lo que no podria dar esa respuesta.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, responde que van por partes, sefiala que esa es la sugerencia porque considera que el
proceso quien mejor lo maneja técnicamente es el COSEVI.

El Director Ejecutivo responde que esta de acuerdo.

El Arg. Eduardo Brenes Mata, responde incluso se puede hacer acompafiar del Ing. José Manuel Chaves, de don Ronny
Rojas, de cualquiera de los técnicos de COSEVI, para complementar datos que son importantes para la prensa, pero
sefiala que la filosofia y el principio mismo de en qué consiste esa comunicacion, desde su percepcion es que el guion
ya esta dado, es decir la Contraloria los ha venido acompafiando, hay DFOES, se esta cumpliendo con la informacién,
y esta de acuerdo en aclarar los puntos que indica el Director Ejecutivo para su tranquilidad.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, retoma lo que escribié Sandra sefialando que se pueden solicitar prérrogas en plazos,
y se refiere a que no comprende muy bien la diferencia de una Auditoria de acompafiamiento y la Auditoria propiamente
dicha, ya que lo que ahi hay son disposiciones, plazos, etc, como si fuera una Auditoria comun, sin embargo sefiala que
hay unas cosas que si son importantes y sefiala que entiende al Director Ejecutivo en el sentido de a dénde va a llegar
la prensa a preguntar, lo que sucede es que hay varias cosas aqui que estan tan nebulosas, consultas que
necesariamente hay que hacer, inclusive del propia analisis que se ha hecho aqui, menciona que de lo que ha leido y
les fue dado la sesion anterior, que son los documentos que se prepararon para responderle a dofia Marcela Aragon
Sandoval en algin momento, de que siendo un servicio por delegacion, un servicio considerado publico que por
delegacion se esta dando, no cabe la delegacion por autorizacidn, solo en precario, y con esto aclara que no esta
atacando al CTP en donde en algunas ocasiones dio autorizaciones en donde debié haber dado concesiones, y no habla
del periodo de ahora, habla del periodo en el que él presidié la Comision Técnica de Transportes, sefiala que una de las
cosas que ahi se dijo del andlisis que se hizo en este Consejo, en referencia al articulo 25 de la ley 9078, y por el principio
de no regresidn, y en referencia a las autorizaciones, ameritaria que el MOPT-COSEVI deba elevar consulta obligada a
la Procuraduria General de la Republica, sefiala que hay elementos de sobra y se deben decir, comenta que él esta
haciendo estas consultas porque la Junta Directiva no puede tomar una decision, sin que ese tipo de consultas hayan
sido respondidas, comenta que el Consejo y se incluye debid haber hecho este tipo de preguntas mucho antes, ya que
da el ejemplo de que cuando ahi se coloca la palabra autorizaciones y se coloca en plural, indica que todavia tiene sus
dudas de que el plural lo que quiere es obligar a que haya dos 0 mas, pero sefiala que esa es su interpretacion personal
y le gustaria que la Procuraduria le dijera que es lo que ellos interpretan y si ellos no lo saben, aunque desconoce si hay
tiempo para eso, una interpretacion auténtica hubiera sido necesaria de cuando eso se discutid en la Asamblea
Legislativa, y retoma el documento DVTSV-2021 de fecha 28 de setiembre en donde tanto don Eduardo como don Edwin
le contestan a la Dra. Marcela Aragon Sandoval, en donde se habla de esa consulta y no es para huirle ni extender
plazos, ahi queda claro que eso no es lo que estan haciendo y definitivamente con el principio de no regresién que esta
suficientemente claro, deberia hacerse la consulta.

Seguidamente el Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que si es necesaria una licitacion publica, que es lo que parece,
ya que no ve como huirle a eso por autorizaciones y ademas no le parece adecuado, esto para no desmejorar el servicio,
ni ir contra la propia Constitucion por el principio de no regresividad, por lo que menciona que si ese es el camino es lo
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que los llevaria a decidir mejor sobre como garantizar la continuidad y plantea la consulta a don Carlos Rivas ya que le
gustaria saber sobre ¢qué es en lo que la Contraloria no esta de acuerdo?

El Dr. Carlos Rivas Fernandez responde que la Contraloria en lo que no esta de acuerdo es que sobre las mismas bases
de la Contratacion, Riteve siga hasta que estén los nuevos prestatarios, ya que hay una clausula de continuidad que
esta en el contrato y ellos dicen que eso no aplica.

El Ing. Carlos Contreras Montoya consulta ;estando en el contrato?

El Dr. Carlos Rivas Fernandez responde que esa clausula es solo para que Riteve se quede a lo mucho un mes,
arreglando los pendientes, pero jamas quedarse dos afios hasta que estén los nuevos prestatarios.

El Ing. Carlos Contreras Montoya, sefiala que todas son decisiones que estan unidas unas con otras y comenta que
cuando dofia Epsy Campbell siendo diputada llevé el tema a discusion respecto a 4si era un monopolio 0 no?, indica
que toda la explicacién conceptual de que no era un monopolio, y que lo que se estaba haciendo era delegando un
servicio publico, y se tenia que delegar a través de licitacion publica, por lo que menciona que para él el camino es la
licitacién publica internacional y en ese sentido pensar en cuél es el mejor camino para darle continuidad hasta llegar al
buen término de esa licitacion plblica, sea 23 meses, sean 36 meses 0 sean 12 meses.

El Arg. Eduardo Brenes Mata responde que esta totalmente de acuerdo y considera que el tema del tiempo no deberia
ponerles un obstaculo porque esa es la realidad, ya que se tienen que tomar decisiones y existen variables pero
considera que ese es el camino y para €so €s la reunién con la Procuraduria.

Los sefiores miembros de la Junta Directiva, agradecen la explicacion y deciden votar.

Al ser las 18 horas con 30 minutos se retiran de la sesion los Ingenieros José Manuel Chaves Cordero, Pablo Alvarez
Garay de la Unidad de Fiscalizacion Técnica Vehicular, los licenciados Ronny Rojas Cartin de la Unidad de Planificacion
Institucional, Roy Rojas Vargas de la Direccion de Proyectos y la Ingeniera Digna Walters Brown de la Asesoria en
Tecnologia de la Informacion.

Se resuelve:
Acuerdo:

71 Se tiene por conocida la presentacion y propuestas de accion planteadas por la Administracion, para ejecutar
el proceso de gestion para garantizar la continuidad de los servicios en la prestacién del servicio de Inspeccién
Técnica Vehicular, en razén de las disposiciones del Informe N.® DFOE-CIU-IF-00004-2021 de la Contraloria
General de la Republica.

7.2 Se insta de manera respetuosa al Sefior Ministro de Obras Publicas y Transportes, Ing. Rodolfo Méndez Mata,
para que con el objetivo de dar cumplimiento a las disposiciones al Consejo de Seguridad Vial, DFOE-00004-
2021 de la Contraloria General de la Republica se sirva instruir para que se inicien todos los tramites necesarios
tendientes a solicitar a dicha institucion una autorizacion para contratar directamente a la actual prestataria de
la inspeccion técnica vehicular, la continuacién del servicio hasta tanto no existan nuevos prestatarios del
servicio al 15 de julio del afio 2022, con fundamento en el articulo 2 bis de la LCA y 146 de su reglamento, como
la alternativa que se ha valorado como la unica viable para asegurar la continuidad del servicio.
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Se insta de manera respetuosa al Sefior Ministro de Obras Publicas y Transportes, Ing. Rodolfo Méndez Mata,
se sirva indicar si la solicitud de autorizacion de contratacion directa la debera gestionar su despacho como
servicio publico que actualmente detenta el MOPT o si delega dicha gestion en el Cosevi, para lo cual debera
considerarse que de acuerdo a la normativa vigente, la institucion solo fiscaliza el servicio actual.

Se insta de manera respetuosa al Sefior Ministro de Obras Publicas y Transportes, Ing. Rodolfo Méndez Mata,
se sirva indicar si para dar cumplimiento a la clausula 12.6 Donacién de Activos del contrato vigente para el
servicio de revision técnica, que contempla que los terrenos, instalaciones y equipos propiedad de la actual
prestataria utilizados para la realizacion del servicio deben ser donados al Estado, se debe solicitar ante la
notaria del Estado que los bienes sean inscritos a nombre del Estado en Administracion del Mopt o del Estado
en Administracion del Cosevi, para plantear la solicitud en dichos términos.

Se insta de manera respetuosa al Sefior Viceministro de Transportes y Seguridad Vial-Presidente Junta
Directiva-COSEVI, Arq. Eduardo Brenes Mata, para que coordine con el sefior Ministro, Rodolfo Méndez Mata
y se sirva solicitar una reunién a la mayor brevedad posible con el Sefior Procurador General de la Republica,
con el fin de realizar las consultas que se consideren pertinentes, sobre los alcances del articulo 25 de la Ley
de Trénsito por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial N° 9078, y asi ejecutar de acuerdo al bloque de
legalidad el mecanismo para definir los nuevos prestatarios del servicio a la expiracion del contrato vigente.

Se insta de manera respetuosa al Sefior Viceministro de Transportes y Seguridad Vial y Presidente de la Junta
Directiva, Arq. Eduardo Brenes Mata, para que de acuerdo con el oficio N° DM-2020-1978 del Sefior Ministro
de Obras Publicas y Transportes y con el fin de disponer de una herramienta necesaria para dar continuidad al
servicio de la IVE, solicite nuevamente a la actual prestataria, la informacién histérica de los vehiculos (base de
datos) desde el inicio de operaciones por parte de la empresa, en un plazo perentorio que asi deberé indicarse
en la solicitud y que de no atenderse, se ejerceran las prerrogativas indicadas en el contrato.

Se declara acuerdo firme.

ARTICULO OCTAVO

Pasar lista de directivos, con la descripcion de quienes estan presentes.

Se cierra la sesion a las 18 horas con 43 minutos.
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