CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA
SESION ORDINARIA NO. 2793-2015
9 DE FEBRERO DEL 2015

Borrador para Revisar
Sesion Ordinaria 2793-15
Acta de la Sesion Ordinaria 2793-15 de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial,

celebrada el dia 9 de febrero del 2015 en la Sala de Sesiones del Consejo de Seguridad Vial. Se
inicia la sesion a las 16:35 horas y con la asistencia inicial de los siguientes Directores:

Ing. Sebastian Urbina Cafas Presidente

Lic. Enrigue Tacsan Loria Representante M. Salud

Licda. Maria Lorena Vargas Viquez Representante Gobiernos Locales
Ing. Mario Chavarria Gutiérrez Representante C.F. I. A.

Dr. Fernando Llorca Castro Representante Ministerio Salud

Participan ademas:

Ing. German Valverde Gonzalez Director Ejecutivo

Lic. Cristhian Martinez Colman Asesor Legal a.i.

Licda. Cindy Coto Calvo Asesora Legal Junta Directiva

Sra. Rita Mufioz Sibaja Secretaria Junta Directiva
Contenido:

l. Aprobacion del Orden del Dia
Il. Aprobacion de Acta de Sesion Ordinaria 2792-2015
1. Presentacion Informe de Resultados de Acciones Sustantivas del Periodo 2014

V. Presentacion Campafia de Seguridad Vial conjunta COLBI-COSEVI-Globalvia dirigida a
Peatones

V. Designacion del Asesor Legal de la Junta Directiva
l. Asuntos de la Presidencia

Il. Asuntos de los Directores de Junta Directiva

I1I. Asuntos de la Direccion Ejecutiva

ARTICULO PRIMERO

Orden del Dia
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La sesion da inicio con el quérum de ley, presidiendo la misma el Ing. Sebastian Urbina Cafias,
Presidente, quien somete a aprobacion de los Sefiores Directores el orden del dia.

El Sefior Presidente propone conocer como segundo punto de la agenda la designacion del
Asesor Legal de la Junta Directiva.

Se resuelve:

Acuerdo Firme:

Aprobar el orden del dia correspondiente a la Sesién Ordinaria 2793-2015 del 9 de febrero del
2015, con la modificacion solicitada por el Sefior Presidente.

ARTICULO SEGUNDO

Designhacion del Asesor Legal de la Junta Directiva

El Sefor Presidente de la Junta Directiva propone nombrar a la Licda. Cindy Coto Calvo, como
Asesora Legal de la Junta Directiva en sustitucion de la Licda. Maricé Porras Zamora, a quién
por sus nuevas funciones en el Despacho del Sefior Viceministro de Transporte Terrestre y
Seguridad Vial se le dificulta realizar las labores de asesora legal de esta Junta Directiva.

El Director Chavarria Gutiérrez sugiere, enviar un agradecimiento a la Licda. Maricé Porras
Zamora, por la labor desempefiada en esta Junta Directiva.

Se resuelve:

Acuerdos Firmes:

2.1 Designar a la Licda. Cindy Coto Calvo, cédula de identidad No. 1-1025-0391, funcionaria
destacada en el Despacho del Viceministro de Transportes y Seguridad Vial, como
Asesora Legal de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial.

2.2 Encomendar al Director Ejecutivo para que remita una nota de agradecimiento a la Licda.
Maricé Porras Zamora, por su excelente desempefio en las labores realizadas como
Asesora Legal de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial.

ARTICULO TERCERO

Aprobacion de Acta de Sesidon Ordinaria 2792-2015

Se da lectura al Acta de la Sesidn Ordinaria 2792-2015 del 02 de febrero del 2015.
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Se resuelve:

Acuerdo Firme:

Aprobar el Acta de la Sesion Ordinaria 2792-2015 del 02 de febrero del 2015, incluyendo las
observaciones de los Sefores Directores.

El Sefor Presidente de la Junta Directiva se abstiene de votar por cuanto no estuvo presente en
la sesion.

ARTICULO CUARTO

Presentacion Informe de Resultados de Acciones Sustantivas del Periodo 2014

Se recibe a la MBA. Jeannette Masis Chacon, encargada del Area de Planificacion y Evaluacion,
para explicar los detalles del Informe de Resultados de las Acciones Sustantivas del Afio 2014.

Ademas se recibe a los encargados de las unidades ejecutoras: Lic. Mario Calderén Cornejo,
Director General de la Policia de Transito, por parte de la Direccion General de Educacién Vial
asistieron los funcionarios Rafael Angel Fallas Alvarado y July Valverde Leiva.

A continuacion se incluyen las diapositivas de la presentacion:
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Informe de Resultados
Ano 2014
del Plan Operativo 2014

Acciones Sustantivas
( Programa 2- Administracion Vial )

cosevi
Seguridac Via
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cosevi

Seguriac Vial

INTRODUCCION

La evaluacién es un proceso de la gestidn institucional, cuyo fin es retroalimentar a los
tomadores de decisiones sobre el desempefio en este caso especifico del Programa 2-
Administracién Vial. Con base en ese principio fundamental se somete a conocimiento y
valoracién el Informe de Resultados del Plan Operativo Institucional correspondiente ale
afio 2014 (Programa N°2- Administracion Vial).

En el caso del Consejo de Seguridad Vial su acciéon sustantiva esta enfocada a
garantizar la proteccion del usuario del sistema de transito, tanto en su rol de conductor,
peatdn o pasajero. Estas acciones sustantivas se traducen en la implementacion de
actividades policiales en rutas de alto riesgo de ocurrencia de accidentes de transito,
con énfasis en factores de riesgo que potencian los accidentes de transito, como es la
conduccion con alcohol y a velocidades que sobrepasan lo establecido por ley,
procesos de acreditacion de conductores, educacién vial, promocién de habitos y
comportamiento seguros en el sistema de transito, con la ayuda de camparfias, acciones
educativas en seguridad vial, procesos de investigacién sobre tramos determinados
como de alto riesgo en la ocurrencia de accidentes de transito, incorporacion de la
sociedad civil en procesos de gestidon local en seguridad vial, a través de los Consejos
Locales, Centros Educativos Seguros y Empresas Seguras, asi como demarcacion vial

horizontal y vertical, investigaciones en seguridad vial, implementaciéon de acciones en
seguridad vial en centros educativos, entre otros.

w

INTRODUCCION o/
Para realizar este informe se consideraron los siguientes puntos:

— Enfasis en el Plan Nacional de Desarrollo — Politicas del Consejo del Consejo de Seguridad Vial.

— Nombre del proyecto, objetivo general y especificos.

— Costo total del proyecto con modificaciones.

— Porcentaje de ejecucidn presupuestaria.

— Las metas, su costo y logro utilizando los indicadores de gestion del BID — ILPES y las matrices
de seguimiento y control de proyectos.

— Identificar el producto concreto alcanzado.

— Analisis de las subpartidas qué presentaron mayor movimiento y cémo contribuyeron en el logro
de los objetivos y metas del proyecto.

— Ademas, se incluye una matriz de medicion del desempefio de cada Direccién Ejecutora de
Proyectos.

Cada uno de esos puntos se analizé a nivel de la Unidad Ejecutora responsable del desarrollo de las
metas programadas.

Ademas, se incluye un apartado denominado “Consideraciones Generales de la Evaluacion”, que
resume el comportamiento o logros obtenidos de los proyectos y metas por Unidad Ejecutora.

Por dltimo, se contempla un apartado denominado “ Recomendaciones Generales 7, con base en los
resultados que presentd la evaluacién de acciones sustantivas del afio 2014, donde se pueden
rescatar algunos factores sensibles que a la postre mejorarian la labor institucional tanto del Consejo
de Seguridad Vial como de sus Unidades Ejecutoras de Proyectos.
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Seguriac Via
BASE LEGAL DEL RENDIMIENTO DE CUENTAS
—Constitucion Politica de la Republica; mediante reforma al articulo 11- La
administracion publica estara sometida a un procedimiento de evaluacion de
resultados.
—Ley de Planificacion Nacional.
—Ley N°8131 de Administraciéon Financiera de la Republica y Presupuestos Publicos,
le da mayor profundidad y rigurosidad al rendimiento de cuentas.
—Ley de Control Interno N°8292; establece las responsabilidades por el
incumplimiento de acciones.
5
cosevi
~ Segurdac Vial
RESUMEN DE RESULTADOS DE METAS POR SUBPROGRAMAS ANO 2014
N° de Met N° Metas P N"_Mletast N° Metas N° Metas N® Metas No
UNIDAD EJECUTORA Progfam:::s Cumplidas: é;f,',‘:,,',':,‘l‘;e Regular: Insuficientes: Cumplidas:
(MC) (MPC) (MR) (nan (MNC)
DIRECCION GENERAL DE a > 5
INGENIERIA DE TRANSITO
DIRECCION GENERAL DE 4 4
POLICIA DE TRANSITO
DIRECCION GENERAL DE 5 > > 4 1
EDUCACION VIAL
DIRECCCION DE PROYECTOS 10 <] 2 2
OBRAS DE INGENIERIA EN 3 > 1
SEGURIDAD VIAL
TOTALES 28 12 5 0 3 8
La aplicacion de las categorias se realiza de acuerdo con los siguientes rangos de cumplimiento:
- Meta Cumplida (MC): Cuando el porcentaje de cumplimiento de la meta anual es igual o superior al 100%.
- Meta Parcialmente Cumplida (MPC): Cuando el porcentaje de cumplimiento de la meta anual es inferior a 100% e igual o superior al 80%.
- Meta Regular (MR): Cuando el porcentaje de cumplimiento de la meta anual es inferior a 80% e igual o superior a 70%.
- Meta Insuficiente (MI): Cuando el porcentaje de cumplimiento de la meta anual es inferior a 70% y superior a 0%.
- Meta No Cumplida (MNC): Cuando el resultado de la meta anual es cero (0).
6
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PROGRAMA 2 - AMINISTRACION VIAL. cosews .
Unidad Total Asignado | Cartas de Crédito | Gasto Efectivo | Total Ejecutado Saldo Porcentaje
de ejecucion
Direccion General de 750484948067| 249309974973 20566540020 2789665150,02| 480518433085  36.73%
Ingenieria de Transito
Direccion General de 1028368.92575|  233632343507|  34311008004| 67944251601 348.026.40974|  6507%
Policia de Transito
Direccion General de 135166124548 56568797951 349057 64405| 91564562356 43601562192 67.74%
Educacion Vial
Direccion de Proyectos 704.439.678.70 3774117900( 47822489524 51596607424 188473604.46|  73,24%
Obras de Ingenieria en 2291542698 12 250 55330027 25055330027| 203108939785  11.33%
Seguridad Vial
AL e e 12.070.862.02872|  3433.752.34331|  1.726.520.320,79|  5.160.272.664,10|  7.810.580.364,62  39,78%
(sin salarios)
Salarios 1342.851.12981 118595625743 11850956257 43 56.804.67238|  88.32%
Total General 1431371315853|  3.433.752.343,31| 291247657822  6.346.228.92153|  7.967.484.237,00)  44,34%
7
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RESUMEN GENERAL DE CARTAS DE CREDITO POR UNIDAD EJECUTORA
Programa 2 - Administracion Vial.

(en colones, sin salarios)

cosevi

Segurdac Vial

Cartas de Crédito Total Ejecutado Porcentaje
Unidad Detalle Carta de Crédito (Cartas de crédito y respecto al
(en colones) - -
Gasto efectivo) Ejecutado:
Colocacion de sefiales y demarcacion 50 estudios en el GAM,
INGENIERIA DE TRANSITO Implementacion carretera 2+1 en la Ruta 32, Cambio de tecnolodia) 5 4q3 ggq 749 73 2780665150,02|  89,40%
en sistemas semafdricos, pintura especial para carretera, pantallas
portétiles de mensajeria y esferas de vidrio.
POLICIA DE TRANSITO Adaquisicidn de Jacket y capas, campra y reparacion de equipos de 336.323 435 06 670 442 516,01 49.50%
Hand Held, luces Inflables, compra de uniformes.
Materiales para Licencias, reorganizacién de red telefdnica,
EDUCACION VIAL repuestos para equipos varios, compra e Instalacion de tanques 565687 979 51 015 645,623 56 5178%
para agua, cableado estructurado, compra de Hand Held,
computadoras y pantallas y remodelaciones varias.
DIRECCION DE PROYECTOs  |-évanamienio de Coordenadas, Produccion Campafia  de 37 741.179,00 515 966 074,24 7.31%
Comunicacidn, Compra y desarrollo de aplicacidn mapa web.
OBRAS DE INGENIERIA EN oen N
SEGURIDAD VIAL 258.553.300,27 0,00%
TOTAL PROGRAMA 2: 3.433.752.343,31 5.160.272.664,10 66,54%
8
PROYECTO: ORDENAMIENTO VIAL -

CONFORMADO POR 8 METAS.

SUBPROGRAMA 2.1-

DIRECCION GENERAL DE INGENIERIA DE TRANSITO.

Seguriac Vial

POR OBJETIVO

INICIAL

MODIFICADO /
TRASLADO

PRESUPS. EXT.

No. 01-2014 TOTAL ASIGNADO

CARTAS DE
CREDITO

TOTAL
EJECUTADO

GASTO

EFECTIVO SALDC

Total ORDINARIO:

255945511327

391.327.162,18 295078227545

249399974973

29566540029 | 278966515002 161.117.125 43

Total EXTRAORDINARIO:

0,00

0,00 4044 067.20522 | 464406720522

0,00 0,00 0,00 4.644 06720522

PRESUPUESTO TOTAL:

£2.559.456.113,27

£391.327.162,18 | £4.644.067.205,22 | £7.594.849.480,67

£2.493.999.749,73

£296.665.400,29 £2.789.665.150,02 |£4.805.184.330,65

El Presupuesto Ordinario comprende 5 metas y con el Presupuesio Extraordinario se incorporaron 3 metas adicionales.

crédito:

El Total ejecutado correspondié principalmente a:
Gasto efectivo que comprendio principalmente la compra de pintura carretera, captaluces y maquinas
borradoras, adhesivo bituminoso, postes galvanizados y papel retroreflectivo. En modalidad de cartas
de Crédito para la compra de pintura alkidica de carretera, microesferas de vidrio, pantallas de
mensajeria. Ademas, de las contrataciones cuya ejecucion se encuentra en modalidad de carta de

—Meta 1.3.1 -Demarcacion horizontal y vertical como resultado de 50 estudios GAM por ¢61.617.220,00.
—Meta 1.4.1 -Implementacién de una carretera 2+1 en la Ruta Nacional N 32, por ¢223.030.750,00.
—Meta 1.5.1 -Cambio de tecnologia en sistemas semaféricos e interconexion, por ¢2.003.270.753,56.

El saldo proviene principalmente de las tres metas incorporadas con el Presupuesto Extraordinario N
01-2014 por ¢4.592.786.413,76; que debido a los tiempos de aprobacidon por parte de los entes
externos, de licitacion y entrega de los trabajos no eran suficientes, se incorporaron al Superavit o
Especifico 2014 como parte de la proyeccion de ingresos del 2015.
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Meta 1.1.1: Demarcacién horizontal de 1000 km lineales equivalentes a 241,5°km
geograficos de pintura en carretera nacional con énfasis en cantones con mayor "
accidentalidad y muertes (San Carlos, Puntarenas, Limoén, Nicoya, Pérez Zeleddén y
Osa): Demarcacion de 4.79% de lared vial nacional pavimentada.

Avance Fisico| Porcentaje fisico CARTAS DE GASTO TOTAL
(km lineales) alcanzado TN A CREDITO EFECTIVO EJECUTADO LY
1040 104,00% 467.896.111.22 206.081.026.17 240.529675.14 446.610.701.31 21.285.409.91

Avance fisico: Se demarcaron 1040 kilbmetros lineales (aprox. 242 km geograficos), que incluyé doble
linea de centro, lineas de borde, islas canalizadoras de movimientos, barandas de puentes, flechas
direccionales, letreros (alto, ceda, velocidad, escuela), lineas de paro y colocacion de captaluces en los
siguientes tramos:

—Ruta Nacional N 21: Belén de Carrillo — Nicoya de 46,7 km geograficos (200,34 km lineales).

—Ruta Nacional N 34: Damas — Baru de 43 km geograficos (184,47 km lineales).

—Ruta Nacional N 150 y 160: Nicoya - Puerto Carrillo de 47,2 km geograficos (202,5 km lineales).

—Ruta Nacional N 2: Santa Ana — Florida (Pérez Zeleddn) de 38 km geograficos (163,1 km lineales).

—Rutas Nacionales N 4, 140 y 141 (42 Km geograficos o 178,5 Km lineales) (Ciudad Quesada hasta Aguas Zarcas, cruce
de Muelle a Monterrey, Tanque al entronque con ruta 4).

—Ruta Nacional N 2: Tramo Villa Colén a Rio Claro, seccion de 26 km geograficos (111 km lineales).

Total ejecutado: En gasto efectivo, principalmente en viaticos, pintura para carretera y solvente,
captaluces, adhesivo bituminoso y maquinas borradoras de pintura y en modalidad de Cartas de crédito,
principalmente la compra de pintura para carretera, microesferas de vidrio y pantallas de mensajeria.

Saldo: Principalmente por sobrantes de compras, a la reversion de una orden de compra no pagada 10
(cuerda manila, calzado y conos de seguridad) y por diferencial cambiario a favor de la Administracion.

cosevi

Seguriiac Vial

Meta 1.2.1: Colocacién de 1000 sefiales verticales en seis cantones de riesgo de
accidentes de transito (San Carlos, Puntarenas, Limoén, Nicoya, Pérez Zeled6n y Osa).

Avance Fisico Porcentaje fisico TOTAL CARTADE GASTO TOTAL SALDO
(sefiales instaladas) alcanzado ASIGNADO CREDITO EFECTIVO EJECUTADO
1130 113,00% 78.638.801,43 0,00 5513572515 5513572515 23503.076,28

Avance fisico: Se instalaron 1130 sefiales verticales (reglamentarias, preventivas, chevron, delineadores
y de zona escolar, tipo pista y de tamafio estdndar) en los siguientes tramos:

—Ruta Nacional N 21: Belén de Carrillo — Nicoya con 204 sefales.

—Ruta Nacional N 34: Damas — Baru con 235 sefales.

—Ruta Nacional N 150 y 160: Nicoya - Puerto Carrillo con 549 sefales.

—Ruta Nacional N 2: Santa Ana — Florida (Pérez Zeledén) con 142 sefiales.

—Rutas Nacionales N 4, 140 y 141 con un total de 100 sefiales (Ciudad Quesada hasta Aguas Zarcas, cruce de Muelle a
Monterrey, Tanque al entronque con ruta 4).

—Ruta Nacional N 2: Tramo Villa Colén a Rio Claro con 84 sefales.

Total ejecutado: En gasto efectivo, principalmente en viaticos, laminas de hierro, postes, papel
retroreflectivo, esmeriladoras angulares y escaner para documentos.

Saldo: Corresponde principalmente a viaticos, capacitacion, sobrantes en las compras y a la reversién de
una orden de compra no pagada (tintas de serigrafia) al cierre del presupuesto 2014.

11
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Seguridad Vial

Meta 1.3.1: Colocacién de seriales verticales y demarcacién horizontal en lugares
carentes de este, como resultado de 50 estudios realizados en el Gran Area
Metropolitana.

TOTAL
TOTAL ASIGNADO |CARTA DE CREDITO | GASTO EFECTIVO EJECUTADO SALDO
67.238.534,00 61.617.220,00 0,00 61.617.220,00 5.621.314,00

Avance fisico: No existe ejecucion fisica al encontrarse en modalidad de carta de crédito los recursos.

La ejecucion de los trabajos se iniciara en el primer trimestre del afio 2015, por parte de la empresa
adjudicada.

Total ejecutado: Se adjudicé al Consorcio Publivias S.A, J&L Sefalizacion y Arquitectura S.A
Publisefales de Costa Rica S.A, en modalidad de carta de crédito. El plazo de ejecucion es de 25 di
naturales.

y
a
Saldo: Correspondiente a viaticos programados y al remanente luego de realizada la contratacion.

12
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Meta 1.4.1: Implementacion de una carretera 2+1 de la Ruta Nacional N 32.
(tramo Estacion de peaje del Zurqui a la interseccion de Rio Frio)

TOTAL SALDO DE
TOTAL ASIGNADO CARTA DE CREDITO EJECUTADO META
237.500.000,00 223.030.750,00 223.030.750,00 14.469.250,00

Avance fisico: No existe ejecucion fisica al encontrarse en modalidad de carta de crédito, la ejecucion
de los trabajos en el afio 2015, por parte de la empresa adjudicada.

Total ejecutado: Se adjudic6é a la empresa JL Sefalizacion y Arquitectura S.A, en modalidad de carta de
crédito; la ejecucion de los trabajos de implementacion de una carretera 2+1 en la Ruta Nacional N 32,
incluye la demarcacién horizontal, instalacion de sefiales verticales, eliminacién de sefialamiento vertical
respectivo, colocacion de postes delineadores y el suministro 400 postes para reposicion.

El plazo entrega de 45 dias naturales para obras y 25 dias habiles para entrega de postes adicionales.
Se programa el inicio de las obras para el primer trimestre del afio 2015.

Saldo: Correspondiente viaticos programados y al remanente luego de realizada la contratacion.

13
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Meta 1.5.1: Cambio de tecnologia en sistemas semafdricos e interconexién con el
sistema centralizado de semaforos de la ciudad de San José (SSCSJ).
(Meta financiada por medio del Superavit Libre 2013)

TOTAL SALDO DE
TOTAL ASIGNADO CARTA DE CREDITO EJECUTADO META
2.150.789.620,26 2.003.270.753,56 2.003.270.753,586 147.518.866,70

Avance fisico: No existe ejecucion fisica al encontrarse en modalidad de carta de crédito la ejecuciéon
de los trabajos en el afio 2015, por parte de la empresa adjudicada.

Total ejecutado: Se adjudicd a la empresa Semex S.A de CV, en modalidad de carta de crédito; la
ejecucion de los trabajos de cambio de tecnologia en sistemas semaféricos e interconexién con el
sistema centralizado de semaforos de la ciudad de San José (SSCSJ), incluye el cambio de
controladores y semaforos a 87 sistemas y su integracion en conjunto con 396 intersecciones al Centro
de Control del Transito. El plazo de ejecucién es de 362 dias naturales.

Se programa el inicio de las obras para el primer trimestre del afio 2015.

Saldo: Correspondiente a viaticos programados, diferencial cambiario a favor de la Administracion y al
remanente luego de realizada la contratacion.
14
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Meta 1.22.1: Instalacidn de dispositivos de seguridad en 43 cruces de ferrocarril,
en el corredor de San José - Curridabat y San José - Heredia.
(Meta incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario N 01-2014)

PRESUPS. EXT. TOTAL SALDO DE
No. 01-2014 T RTINS EJECUTADO META
2.931.818.182,60 | 2.931.818.182,60 0,00 2.931.818.182,60

La meta fue incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario 01-2014 y se realiz6 ante la Secretaria
Técnica de la Autoridad Presupuestaria la gestion de aumento en el limite de gasto desde abril del 2014
y es hasta el 19 de setiembre del afio 2014 que se publica el decreto respectivo.

Avance fisico y financiero: No registré avance fisico ni financiero, dado al poco tiempo con el que se
contaba una vez publicado el Decreto de Aumento en el Limite de Gasto en el 2014 para ejecutar los
recursos vrs cierre del periodo presupuestario 2014.

Tomando en consideracion la situacidon descrita, los recursos presupuestarios de dicha meta, fueron
considerados por la Junta Directiva dentro de la Proyeccion de Ingresos para el afio 2015 como Superavit
Especifico; segun Acuerdo J.D-0434-2014, en su articulo VI, Sesion Ordinaria N 2772-14 de fecha 1 de
setiembre del afio 2014.

Saldo: Correspondié al monto que se incorporé como superavit especifico 2014 dentro de la proyecciéon
de ingresos 2015.
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Segurdac Vial
Meta 1.22.2: Instalacién de dispositivos de seguridad en 44 cruces de ferrocarril,
en el corredor de San José — Cartago.
(Meta incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario N 01-2014)

PRESUPS. EXT. TOTAL SALDC DE
No. 01-2014 UL RIS EJECUTADO META
1.434.607.340,17 | 1.434.607.340,17 0,00 1.434.607.340,17

La meta fue incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario 01-2014 y se realizé ante la Secretaria
Técnica de la Autoridad Presupuestaria la gestion de aumento en el limite de gasto desde abril del 2014
y es hasta el 19 de setiembre del aino 2014 que se publica el decreto respectivo.

Avance fisico y financiero: No registré avance fisico ni financiero, dado al poco tiempo con el que se
contaba una vez publicado el Decreto de Aumento en el Limite de Gasto en el 2014 para ejecutar los
recursos vrs cierre del periodo presupuestario 2014.

Tomando en consideracion la situacion descrita, los recursos presupuestarios de dicha meta, fueron
considerados por la Junta Directiva dentro de la Proyeccién de Ingresos para el afio 2015 como Superavit
Especifico; segin Acuerdo J.D-0434-2014, en su articulo VI, Sesién Ordinaria N 2772-14 de fecha 1 de
setiembre del afio 2014.

Saldo: Correspondié al monto que se incorporé como superavit especifico 2014 dentro de la proyeccion
de ingresos 2015

Segurdiac Vil

Meta 1.22.3: Implementacion de acciones de seguridad vial en 120 Centros Educativos
del pais. (Meta incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario N 01-2014)

PRESUPS. EXT. TOTAL SALDOC DE
No. 01-2014 TEEAL ASIELEE EJECUTADO META
226.360.890,99 226.360.890,99 0,00 226.360.890,99

La meta fue incorporada mediante el Presupuesto Extraordinario 01-2014 y se realiz6é ante la Secretaria
Técnica de la Autoridad Presupuestaria la gestion de aumento en el limite de gasto desde abril del 2014 y
es hasta el 19 de setiembre del afio 2014 que se publica el decreto respectivo.

Avance fisico y financiero: No registré avance fisico ni financiero, dado al poco tiempo con el que se
contaba una vez publicado el Decreto de Aumento en el Limite de Gasto en el 2014 para ejecutar los
recursos vrs cierre del periodo presupuestario 2014.

Tomando en consideracion la situacion descrita, los recursos presupuestarios de dicha meta, fueron
considerados por la Junta Directiva dentro de la Proyecciéon de Ingresos para el afio 2015 como Superavit
Especifico; segun Acuerdo J.D-0434-2014, en su articulo VI, Sesion Ordinaria N 2772-14 de fecha 1 de
setiembre del afio 2014.

Saldo: Correspondié al monto que se incorpordé como superavit especifico 2014 dentro de la proyeccién
de ingresos 2015
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PROYECTO: PREVENCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO FATALES 7=
EN LAS 10 RUTAS - TRAMOS DE MAS ALTO RIESGO DE LA RED VIAL DEL PAIS.
CONFORMADO POR 1 META.

SUBPROGRAMA 2.2 - DIRECCION GENERAL DE LA POLICIA DE TRANSITO.

Presupuesto | Modif./ Presup . Gasto Carta de Total Porcentaje
— Inicial Extraordinario LRl T Efectivo Crédito Ejecutado LT ejecutado
Contoles _ _ . _ N R - - - e o
Policiales 753.801.045,22 274 567.880,53| 1.028.368.92575| 343.119.080,94| 336.323.435,07| 679442 516,01| 348.926.409,74 66,07%

Gasto efectivo: Se utilizé en el pago de facturas por la impresion de formularios, viaticos a los
funcionarios de transito, Contrato mantenimiento y reparacion equipo de transporte, reparacion de
equipo de comunicacioén, reparacion de equipos varios entre ellos: hand held, cilindros de gas
calibrador de alcohosensores, bloqueador solar, toner y cartuchos para impresoras varias, cintas
métricas, baterias para radio de comunicacidn, cintas para impresora de alcohosensor, papel varios
tipos, uniformes, chalecos y conos plasticos reflectivos, municiones para arma 9.mm , camaras
fotograficas digitales y alcohosensores.

Cartas de Crédito: Para el contrato de mantenimiento y reparacion de los equipos hand held,
compra de uniformes varios, jackets para motorizado, para atender el compromiso del afio 2013 de
la contratacion 2013-LN-000002-00100 compra de Hand Held, asi como, para la compra de luces
inflables para operativos.

cosevi

Seguriac Vial

Meta 1.6.1: 4.344 Controles Policiales en diez rutas-tramos especificos
de mas alto riesgo de accidentes de transito en el pais.

De acuerdo con los resultados suministrados por la Direccion General de la Policia de Transito,
encargada de recopilar la informacion se ejecutaron un total de 4.268 controles policiales al cierre
de la evaluacion, lo que representd un 98.25% de lo programado:

1.020 controles policiales de limites de velocidad con radar.

534 controles policiales para detectar conductores ebrios en las vias publicas.
1.359 controles policiales para verificar el uso de implementos de seguridad vial.
1.355 controles de supervision al irrespeto de la sefializacion vial.

AV NN

Se dejaron de ejecutar 76 controles policiales con respecto a los 4.344 programados para el afo
2014.

Se generaron un total de 67.617 boletas de citacion, en donde la Regional Metropolitana ejecutod la
mayor cantidad de infracciones 52.864, seguido por la Regional Brunca con 5.609. Ademas, el
control policial que mas infracciones generé fue el control de supervisar el irrespeto a la
sefializacion vial con 46.371, seguido por el control de verificar uso de implementos de seguridad
en conduccién con 11.475.

19
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cosevis

Seguridac Vial

PROYECTO:
EDUCACION VIAL Y ACREDITACION DE CONDUCTORES.

CONFORMADO POR 6 METAS.
SUBPROGRAMA : 2.3- DIRECCION GENERAL DE EDUCACION VIAL

Presupuesto

Porcentaje

Concepto o Modificado Traslades Total Asignado |Carta de Crédito | Gasto Efectivo | Total Ejecutade Saldo ) o
Inicial de Ejecucion
Salarios 138.820.503,34 2.500.000,00 141.320.503,34 104.639.443,04 104.639.443,04 36.681.060,30 74,04%)
Asignado a
Met 1.255.192.644,00( 106.468.601,48| -10.000.000,00| 1.351.661.245,48| 565.687.979,51| 349.957.644,05 915.645.623,56 436.015.621,92 67,74%)
etas

Total

1.394.013.147,34

108.968.601,48

-10.000.000,00

1.492.981.748,82

565.687.979,51

454.597.087,09

1.020.285.066,60

472.696.682,22

68,34%

Fuente: Ejecucion Presupuestaria de Egresos, Afio 2014. Area de Planificacién y Evaluacion.

El gasto efectivo fue utilizado principalmente en viaticos, pdlizas de seguro, mantenimiento de todos los
equipos de los diferentes procesos de la emision de licencias y Educaciéon Formal. Asimismo, tintas, téner,
repuestos, impresos, computadoras, 4 equipos para la emision de licencias.

En carta de crédito que corresponde a un 61.78% de la ejecucion total, las erogaciones mayores fueron
para la compra de materiales de licencias, Remodelacién, equipos y mobiliario para las instalaciones de las
oficinas de cursos teodricos y pruebas practicas en Paso Ancho, Repuestos para los equipos de licencias,
Pantallas luminosas de informacién y tanques para agua, en oficinas regionales de licencias.

20
cosevi
Seguridiac Vil
META: 1.7.1 - Incremento en un 2% de la oferta de emision de licencias con
relacion a las emitidas en el afio inmediato anterior proyectado. (387.620
licencias emitidas en el afo 2013+ el 2% de incremento seran 395.372 licencias).
Avances (IEorcentaisy | e anad el Gartalde Credita | Gasto Efectivol | iotal Ejecutadol| ol S niale saldo
Fisico alcanzado ejecutado
341.184 86,29% 943.634 662,48 | 39455447314 288.779.98512 | 683.334.458.26 72,42% 260.300.204 22

Al 31 de diciembre del 2014, se emitieron
meta propuesta.

341.184 licencias, que correspondié a un 86.29 % de la

El avance fisico fue menor con respecto a la meta programada para el afio 2014, dado que el
indicador muestra una diferencia de 13.71% licencias menos a lo proyectado. Se dio la ampliacion del
horario de 8 am a 6 pm. en el Ultimo mes del afio 2014, para cubrir en tiempo la demanda y que las
personas estén debidamente acreditadas en todo el pais.

Se atendié en tiempo la demanda social, no hubo atrasos por inconvenientes en los sistemas, por lo
tanto, el servicio no se vio interrumpido. Los materiales y los equipos estuvieron disponibles en tiempo.
No asi, el recurso humano, pues el Jefe de Licencias el Lic, Marcelo Morera Vasquez expone en sus
informes que una restriccion que tiene su departamento es la falta de personal, por lo que en muchos
casos debe acudir a horas extras para atender toda la poblacion que se presenta en el dia.

21
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Gasto Efectivo:

-Correspondié al pago de los recibos mensuales de diferentes contratos de mantenimiento
de los equipos de licencias, el circuito cerrado de television, aires acondicionados,
fotocopiadoras, tanto de oficinas centrales de licencias como en las demas regionales del
pais viaticos, podliza de seguro de equipos, tintas, tédner, papel para reproduccién de
documentos, impresos para informacion de servicios, repuestos equipos de licencias, 4
equipos completos para emision de licencias de conducir.

Carta de Crédito:
-Materiales de licencias (cabezas de impresion, cintas de colores, tarjetas, rollos de
plastico). Repuestos para los equipos de emision de licencias, pantallas de informacion para

las oficinas de licencias, 32 computadoras como equipo complementario, ademas instalacion
de tanque de agua para las diferentes oficinas regionales de licencias.

22

Meta 1.8.1: Incremento en un 7% de la oferta de matricula de curso teodrico, ev,-
con relacion a personas matriculadas en el afio inmediato anterior proyectado. #r=a vl
(101.134 personas matriculadas en el 2013 + 7% de incremento seran 108.213
personas matriculadas en cursos tedricos 2014).

Avance Porcentaje| Total asignado | Carta de crédito | Gasto efectivo | Total ejecutado | Porcentaje Saldo
Fisico alcanzado ejecutado
134238 124,05% 29.134.000,00 21.090.699,23 21.090.699,23 72,39% 8.044.200,77
matriculados

Al 31 de diciembre de 2014, se matricularon 134.238 personas, que corresponde a un 124.05% del
avance fisico de la meta programada. Por lo tanto, dicha accién fue superada en un 24.05%, con
respecto a lo proyectado para el afio 2014.

Se atendieron 61.635 personas en oficinas centrales que corresponde al 45.91% de la poblacién. En las
oficinas regionales fueron matriculados 72.603, representando un 54.09%.

Es importante recalcar la necesidad de contar con el personal suficiente para dar preferencia al curso
tedrico de manera presencial y asi el futuro conductor tenga una mejor apreciacion de la educacién vial
y pueda transferir dichos conocimientos en las carreteras del pais.

El monto ejecutado se utilizé6 mayormente en: viaticos para el traslado de instructores que cubren este
servicio en las diferentes regionales del pais, debido a la falta de personal. Se amplié la capacidad
eléctrica del edificio donde se imparte el curso tedrico, compra de regletas y bombillos, materiales
eléctricos para la instalacion de equipos electronicos, tintas, toner, papel para la reproduccion de
material de apoyo en lecciones del curso regular, repuestos para el mantenimiento del servicio de
circuito cerrado de television, sostenedores para las puertas de vidrio.

23
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Seguriiad
Meta 1.9.1 - Incremento en un 5% la oferta de matricula de la prueba practica, con
relacion a los matriculados en el aifo inmediato anterior proyectado. (151.610) mas el
5% de incremento seran 159.192 personas matriculadas en pruebas practicas).

Avance Porcentaje Total asignado Carta de crédito Gasto efectivo Total ejecutado Porcentaje Saldo
Fisico alcanzado ejecutado
143,778 90.32% 135.338.013,00 82.698.090,00 14.934.950,00 97.633.040,00 72.14% 37.704.973,00
matriculados

Al 31 de diciembre del 2014, se matricularon 143.778 personas, que corresponde a un 90.32% de
la meta propuesta, en nivel nacional.

Esta accién tuvo un comportamiento de oferta menor a lo proyectado, dado a que existen listas de
espera; se realizaron esfuerzos para atender a la poblacibn que requeria ser examinada, pero el
recurso humano no es suficiente para tal fin. En febrero, marzo, julio y diciembre del 2014, se
amplié el horario a partir 8 a.m. a 6 p.m. en todas las sedes regionales del pais.

Gasto Efectivo: Se utilizaron viaticos para ir a sustituir evaluadores en otras sedes regionales, se
realizé la compra de téner, tintas e impresos para informar sobre los servicios de la prueba practica,
se compraron repuestos para el mantenimiento del circuito cerrado de television.

Carta de Crédito: El monto mayor corresponde a la adquisicion de 50 hand held para uso en la
evaluacion practica.

Via/

24

Segurdac Vial

Meta 1.10.1 - Incremento en un 1% la oferta en charlas, seminarios y visitantes al
Parque Infantil de La Sabana, con relacién a la poblacién atendida en el afio anterior
inmediato (50.783 personas atendidas en el 2013 + el incremento del 1% seran 51.291)

Avance Porcentaje| Total asignado Carta de crédito Gasto efectivo Total ejecutado Porcentaje Saldo
Fisico alcanzado ejecutado

61.870 120,63% 3361812000 3.959.250,00 20.330.009,70 24 28925970 72,25% 9.328.860,30
asistentes a
charlas

En el afio 2014, asistieron a las charlas de educacion vial 61.870 personas, que representd un 120.63
% de avance fisico. Las charlas fueron orientadas principalmente a las comunidades de los cantones
de alto riesgo en accidentes de transito programados para atender en el afno 2014 (Osa, Puntarenas,
San Carlos). Ademaéas, se atendieron nifios, maestros y padres de familia que asistieron al Parque
Infantil de la Sabana, principalmente de los centros educativos del Gran Area Metropolitana.

Gasto Efectivo: Se utilizaron viaticos para ir a visitar a las diferentes lugares donde se brindaron
charlas de educacion vial, tintas, toner y resmas de papel para la reproduccién de materiales educativo;
material didactico, repuestos para las fotocopiadoras, materiales eléctricos como bombillos,
extensiones eléctricas, cables; implementos de oficina como tijeras, lapiceros, goma y otros para los
nifos que visitan el Parque Infantil.

Cartas de Crédito: Compra e instalacion de dos tanques para el depdsito de agua que se instalara en
el Parque Infantil.

25
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Seguridiac Vial

Meta 1.11.1. Remodelacién de un 25% de las oficinas de cursos tedricos y
pruebas practicas.

P taj Carta d P taj
eresntaje Total Asignadeo = . a- < Gasto Efective | Total Ejecutado ?rcen aye Saldeo
avance Crédito ejecutado
12.50% 130.135.550,00 | 84.475.166,37 4.822.000,00 89.298.166,37 68,62% A40.837.383,63

Dicha meta se considera que tuvo un avance de un 12.50% respecto a lo programado, por
cuanto se logré concluir el proceso licitatorio de la remodelacién y su contenido econédmico se
encuentra en carta de crédito. Se le dio orden de inicio a las empresas adjudicadas para que
inicien la remodelacion en el mes de enero de 2015.

Gasto efectivo: Se realizé la compra de mobiliario; sillas de espera y ergondmicas.

Cartas de crédito: Para el mantenimiento y Reparacion de las instalaciones - reacomodo de las
paredes a remodelar, para la instalaciébn de muebles modulares, segun las nuevas necesidades,
con base a las especificaciones técnicas de la remodelacidon, compra de 26 computadoras para
los procesos de matricula de curso tedrico y prueba practica y para el reordenamiento del
cableado estructurado de acuerdo a la redistribucion de los puntos de red.

26
cosevi
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Meta 1.24.1 Adquisicién de 35 hand held, para la aplicacion de las nuevas
disposiciones del Decreto N° 38103 sobre el Reglamento de Evaluaciones de
manejo para la obtenciéon de licencias de conducir, con un costo de
¢79.800.000,00, para concluirse su contratacion en diciembre de 2014.
Avance Fisico Porcentaje Total Asignado Car,ta-de Gas'!fu ) Total Pl:.lrcentaje saldo
alcanzado Crédito Efective |Ejecutado | ejecutado
100,00% 0,00% 75.800.000,00 0,00% 75.800.000,00
En el afio 2013, la Direccion General de Educaciéon Vial programoé la compra de hand held para la
evaluacion de la prueba practica, pero la misma no fue efectiva, por lo tanto solicitd se incluyera en
el Presupuesto Extraordinario del 2014, financiamiento para la compra de 25 hand held.
Dado que dicho presupuesto extraordinario se pudo ejecutar a partir del 15 de octubre del 2014, esta
compra no fue posible realizarla, debido que el tiempo licitatorio requerido no era el adecuado con
respecto a la fecha de cierre del periodo presupuestario 2014.
27
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PROYECTO: ESTADISTICA, INVESTIGACION Y cosevi
PROMOCION DE LA SEGURIDAD VIAL Seguriiac Vial
CONFORMADO POR 10 METAS
SUBPROGRAMA 2.4- DIRECCION DE PROYECTOS
Presupuesto . . Presupuesto | Traslados de Total Cartas de . Total Porcentaje
Inicial Modificaciones Extraordinario Fondos Asignado Credito Gasto Efectivo Ejecutado Saldo de Ejecucion
839 839069 00|-184 59582600 39196435 70| 10000000 00|704 439678 70|37 74117900 478224 89524| 515966 074 24| 188 473 604 46 7324%

El gasto efectivo correspondié principalmente a la cancelacion a los medios de comunicacion de la puesta al
aire de las tres camparfias de seguridad vial; Brigada Vial, Pilotos por la vida y Ley de Transito. Compra de
licencias, un rugosimetro, contratacion de una empresa que realizd la extraccion de la informacién
contenida en los videos sobre factores de riesgo: uso del cinturén, uso del casco, uso de sistemas de
retencion infantil y distractores como celular, comer mientras se conduce y maquillarse. La impresion de
material de seguridad vial, viaticos, asi como el pago a las empresas que brindaron el servicio de
alimentacién en las actividades que desarrollaron los programas.

El monto en carta de crédito, es para la contratacion de empresas que realizaran la produccion de una
campanfia de comunicacion preventiva en 5 temas de seguridad vial, enfocada a motociclistas, el
levantamiento en dos periodos correspondientes a partes oficiales del afio 2013, asi como el desarrollo de
una aplicacibn mapa web para la aplicacion de digitacion de partes oficiales. 28

Meta: 1.12.1-Implementacién de 9 acciones de promocién de la seguridad vial en los ,i
cantones de San José, Pérez Zeledon, Puntarenas (Ruta 17), Cafas, Bagaces y Liberia. _, ..,
Avance FPorcentaje Taotal Carta de Gasto Total Forcentaje Saldo
Fisico avance Asignado Crédito Efectivo Ejecutado ejecutado
10 acciones [111.11 % [425 460 300,00 (19.241.180,00 (31581870528 |335059.88528 T8, 75% (9040041472

Acciones implementadas:

. Entrada a clases 2014.

. Un taller de seguridad “ Haz tu parte”..

. Charlas a los Centros educativos del canton de Pérez Zeledon.

. Participacion en las ferias de la Salud coordinadas con los EBAIS y Municipalidades de Pérez Zeledén.

. Desarrollo de 5 actividades de promocion y prevencion de accidentes de transito con motociclistas en
diferentes zonas del Area de San José y Alajuela en coordinacién con el Comité Civico Nacional.

6,7,8 y 9. Actividades para promover el uso de los puentes peatonales en los cantones de Cafhas, Bagaces y
Liberia.

10. “Feria de la Salud Regional de Promociéon de la Salud en Puntarenas en la Plaza del Pacifico.

arhWNPR

Como parte del proceso de acompafiamiento estuvieron al aire 3 campanas de seguridad vial, Brigada Vial
(15 de abril al 15 de junio), Pilotos por la Vida (1 de julio al 15 de setiembre)y la Ley de Transito (1 al 15 de
diciembre del 2014).

El gasto efectivo se utilizé principalmente para cubrir las pautas de las 3 campafias, viaticos, contratacion del
servicio de “catering service” e impresién de material de seguridad vial.

Los recursos en carta de crédito corresponden a la contratacion de una empresa que realizara la producciéiy
de una camparfia de comunicacién preventiva en 5 temas de seguridad vial, enfocada a motociclistas.
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Seguridac Viay

Meta: 1.12.2- Implementacion de 10 talleres en seguridad vial, dirigidos, 3 a
los usuarios vulnerables de los tramos de San Carlos, Osa, Puntarenas y 7 a
las redes regionales de Promotores Sociales de las Municipalidades del Pais.
Asicomo, asesoria a las municipalidades que lo ameriten.

Porcentaje Total Sasto efectivo | Total ejecutado F'c_:rcenta]e Saldo
avance asignado sejecutado
100%% G.186. 200,00 2.050.755.05 2.050.755,05 33.15% 4. 135 444 95

El avance fisico correspondié a:

v' 12% al acercamiento y coordinacion.

v 38% a la realizacion de los talleres con las municipalidades de San Carlos, Puntarenas y Osa.

v~ 15% a la coordinaciéon con promotores sociales de las 81 municipalidades.

v' 35% de avance al realizarse dos talleres con los promotores sociales de las municipalidades en los
cantones de Pococi y Osa.

El gasto efectivo se utilizé para la contratacidon del catering service, asi como hospedaje y alimentaciéon
de los funcionarios.

Seguridad
Meta 1.12.3 Aplicacion del 100% de las etapas de intervencién para el
Asesoramiento, Reforzamiento en Ilas escuelas ubicadas en Ilos
cantones de alto riesgo.

Via)

Forcentaje Total FPorcentaje

. Gasto Efectivo Total Ejecutado - Saldo
avance Asignado ejecutado

100% 12.805.800,00 8.036.550,00 8.036.550,00 62.27% 4.869 250,00

Avance fisico por etapa de intervencion:

-Un 25% a la primera intervencién al realizarse reuniones de acercamiento y coordinacién con
autoridades del MEP, Directores (as) de las Escuelas, asi como con los funcionarios del Instituto
Desarrollo Profesional Uladislao Gamez Solano, para el desarrollo de los talleres de Asesoria y
Reforzamiento del material didactico de seguridad vial.

-El 25% a la segunda intervencion que obedecid a la realizacion de 6 talleres de Asesoria y
Reforzamiento en Seguridad Vial en coordinacién con el Instituto Desarrollo Profesional del MEP.

-Y la tercera intervencion el 50%, al realizarse el monitoreo y seguimiento a una muestra del 10% (6
centros educativos) de Cantones Puntarenas, Osa y San Carlos, que se les hizo entrega del material
educativo Brigada Vial en el tercer trimestre del 2014.

El gasto efectivo se utilizé para la impresion de material educativo en materia de seguridad vial y ennl
viaticos. =
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Meta 1.12.4 Implementacion de 18 talleres de capacitacién; a 12 empresas ubicadas a
nivel nacional en el Cantén de San José, 1 empresa ubicada en el Cantén de Osa, 1
empresa ubicada en el Cantén de San Carlos y 4 empresas ubicadas en Puntarenas.

Asi como el seguimiento a las empresas incorporadas al programa en el afno 2013.

Forcentaje
avance

Total
Asignado

Gasto
Efectivo

Total
Ejecutadao

Forcentaje
ejecutadao

Saldo

94,.895%

15.483.800.00

14 447 180,00

14,447 190,00

93.31%

1.036.610.00

Avance fisico segun intervencién aplicada:

-Primera intervenciéon 10%, al identificar y contactar 42 empresas de los cantones a intervenir. Del
canton de San José se contactaron a 19 empresas, 7 empresas mas que las programadas, en el
cantdn de San Carlos se identificaron 10 empresas, 9 mas de las programadas, en el cantéon de Osa 5
empresas, 4 mas de las programadas y en el cantdon de Puntarenas fueron 8 empresas, 4 empresas
mas de las programadas.

-Segunda intervencién un 58.39%, que correspondié a 19 empresas que se incorporaron mediante el
formulario al programa de empresas seguras, asi como a la realizacion de 17 talleres de capacitacion
en el Cantén de San José a las diferentes empresas.

-En la tercera intervencion un 26.56%
formularan el proyecto.

al contar que 17 empresas realizaran el diagnéstico y

El gasto efectivo se utilizé para informar a la ciudadania en los medios escritos sobre el programa de
empresas seguras, asi como para el reconocimiento a las empresas que formaron parte del programa,

asi para pagar el servicio de catering service y viaticos. 32

Meta: 1.13.1-Elaboracion de 5 investigaciones de Seguridad Vial en los componentes
de carreteras, vehiculos, ambiente, factor humano. n

Porcentaje Total Carta Gasto Total FPaorcentaje Saldo
avance Asignado Credito Efectivo Ejecutado ejecutado
83% 96 362 379.03 | 1.125 000,00 | 34 090 227 58 35215 227 58 36.54% 61147 151 45

Avance fisico por investigacion:

v 8% en la primera investigacién sobre el perfil psicolégico de intervencién del conductor de motociclistas
temerarios de la Provincia de Puntarenas.

v 19% en la segunda investigacion; Dimension psicosocial de las secuelas de los accidentes de transito
dentro de la poblacidon de Costa Rica.

v 20% en la tercera investigacion; Elaboracién de investigacion analisis Entorno red vial ruta 1, San José-
San Ramoén.

v" 16% en la cuarta investigacion Observacional de uso de dispositivos de seguridad vial en usuarios en
Costa Rica.

v' 20% en la quinta investigacion sobre Sistemas de retencidén de Pasajeros en el Transporte de
Estudiantes.

El gasto efectivo se utilizé para la contratacion de la empresa que realizé la extraccion de la informacion
contenida en los videos sobre factores de riesgo: uso del cinturén, uso del casco, uso de sistemas de
retencion infantil y distractores como celular, comer mientras se conduce y maquillarse. La adquisicién de un
rugosimetro, para cancelar un compromiso del afio 2013, de unos tripodes. Asi como, para la capacitacién a
funcionarios del Area de Investigacién y para cubrir el hospedaje y alimentacion. 33
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Seguridac Vial
Meta: 1.14.1-Atencién de las delegaciones de transito, ubicadas en el Pacifico
Central (Orotina Corredor 4, Esparza Corredor 2, Puntarenas, Parrita) y en la
Regiodn Central Occidental (Grecia, Palmares Corredor 1, Naranjo y San Ramodn) .

Forcentaje
avance

Total
Asignado

Gasto
Efectivo

Total
Ejecutado

Forcentaje
ejecutado

Saldo

100%

1.599. 500,00

881.564 .50

881.564.50

55,12%

T17.935.50

Avance fisico:

v Un 10% correspondiente al diagnéstico sobre la utilizaciobn de los hand held en las
delegaciones ubicadas en el Pacifico Central (Orotina Corredor 4, Esparza Corredor 2,
Puntarenas, Parrita) y la Region Central Occidental (Grecia, Palmares Corredor 1, Naranjo y
San Ramon).

v Un 80% en la capacitacion a las delegaciones de la Regién Central Occidental y las
delegaciones del Pacifico Central, lograndose la capacitacién - nivelacion de conocimientos
en el uso del hand held, configuracién del equipo y otros aspectos basicos en un 98% de los
oficiales de transito.

v Un 10% por la elaboracion del informe.

El monto en gasto efectivo se utilizé para la adquisicion de un proyector multimedia, asi como
para viaticos. 34

cosevi

Meta: 1.15.1- Elaboracién de una memoria estadistica de accidentes déf'"'”':'"'”"
transito con heridos y fallecidos del afio 2013 a mas tardar en el mes de
febrero del 2015.

Forcentaje Total Carta Gasto Total Forcentaje Saldo
avance Asignado Crédito Efectivo Ejecutado ejecutado
58% 64 .748.799 67 17.374.999.00 31.155.157,93| 48.530.1556,93 T4,95% 16.218.642,74

Avance fisico:
v Un 25% correspondiente a la digitacién para la elaboracion de la base de datos.

v Un 25% a la gestidon de la solicitud de materiales para la contrataciéon de la empresa que realizara el
levantamiento de las coordenadas.

v' Un 8% del 35% programado en el andlisis de los datos que estaba programado para el afio 2014.

Es importante indicar que para la elaboraciéon de la memoria estadistica de accidentes de transito con
heridos y fallecidos del afio 2013, estaba programada iniciar en el mes de diciembre del 2014 y concluir
en el mes de febrero del 2015 con un peso de un 15%.

El monto en gasto efectivo se utilizé para la renovacion de mantenimiento de la licencia del sistema de
accidentes de transito, compra de licencias para procesamiento de informacién espacial de accidentes
de transito, equipo de cdmputo y viaticos.

Los recursos en carta de crédito obedece a la compra del desarrollo de una aplicacibn mapa web para la
aplicacion de digitacion de partes oficiales y la contratacidn de una persona fisica o juridica para que
realice el levantamiento en dos periodos correspondientes a partes oficiales del afio 2013. 39
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Meta 1.16.1- Elaboracion de 4 informes sobre el seguimiento de los casos de
infractores remitidos al COSEVI para la ejecucién del servicio de utilidad publica por g,
cumplimiento de sentencia penal que incluya: Niumero de casos, fecha de recibidos,
condicidon y acciones realizadas con cada caso (cada informe representa por trimestre
un 25% de cumplimiento).

Porcentaje Total Gasto Total Porcentaje Saldo
avance Asignado Efectivo Ejecutado ejecutado
100%% 494 000,00 16.700,00 16.700.00 3.38% 477.300,00

Avance fisico: Correspondid a cuatro informes de gestion del afio 2014. En el informe final se
evidencia que se cuenta con un total de 87 casos, a los cuales se les efectud la apertura del
expediente correspondiente para cada persona infractora. Los recursos financieros se utilizaron
en viaticos.

Meta 1.17.1- Elaboracion de 4 informes sobre la coordinacién y supervision del
Proceso de Reacreditacion de Conductores (cada informe representa por trimestre un
25% de cumplimiento).

Porcentaje Total Gasto Total Porcentaje saldo
avance Asignado Efectivo Ejecutado ejecutado
100% 5.195.900,00 546.400,00 546.400,00 10.51% 4.652.500.00

Avance fisico: Correspondié a cuatro informes de gestion del afio 2014 sobre la coordinacion y
supervision del Proceso de Reacreditacion de Conductores.

36
Los recursos financieros se utilizaron en viaticos.
Seguridac Vial
Meta 1.18.1-Implementacion de dos acciones con los actores comprometidos con
el desarrollo del Plan de la Década de Accidn de la Seguridad Vial por Costa Rica.
Avance Porcentaje Total Gasto Total Porcentaje Saldo
Fisico avance Asignado Efectivo Ejecutado ejecutado
1 50% 76.000.000,00 | 71.181.644.80 | 71.181.644 90 93,66% 4.818.355,10
Avance fisico: correspondié a una acciéon que se llevé a cabo referida a la campafa para la
promocion de la Ley de Transito, que estuvo al aire del 1 al 15 de diciembre del 2014.
Los recursos financieros se utilizaron para cancelarle a los medios de comunicacidon que
tuvieron al aire la campafa.
37
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cosevs

Seguridiac Vial

SUBPROGRAMA: 2.5- OBRAS DE INGENIERIA EN SEGURIDA VIAL.
CONFORMADO POR 3 METAS.

EJECUTOR: DIRECCION EJECUTIVA.

Inicial Presupuesto Total Gasto efectivo Total ejecutado Porcentaje Saldo
extraordinario asignado ejecutado
Modificacion
835.328.211,00| 1.456.214.487,12 2.291.542.698,12 259.553.300,27 259.553.300,27 11,33% 2.031.989.397.,85

Se incorporaron recursos financieros, para el traslado de postes del sistema eléctrico y elevar a una mayor
altura los cables del tendido eléctrico, para poder colocar la estructura prefabricada de los puentes, para la
contratacion de una empresa que brindd el servicio de armado e instalacion de la estructura metalica
construida por el MOPT. Asi como, para ajustar el monto para la contratacion de una empresa que
realizara el Disefio y construccion de una ciclovia de 19 km de longitud en la Ruta Nacional N 24.

El monto en gasto efectivo se utilizé para cubrir los viaticos, la contratacién de las empresas que realizaron
el traslado de algunos postes del sistema eléctrico, asi como para la cancelacion a la empresa que realizd
la Instalacion de la superestructura de puente peatonal que comunica Hatillo 8 con Hatillo 2.

El saldo mayor que presentd este subprograma fue producto principalmente a que no se logro la
adjudicacion en firme del proceso de contratacién, para la construccion de una ciclovia por la suma de
¢2.005.000.000,00.

-
38

Seguridac Vial

Meta 1.19.1 -Supervision de obras en 7 puentes peatonales en el afio 2014.

Porcentaje Prespuesto inicial Modificacion Total Gasto efectivo Total ejecutado Porcentaje Saldo
avance asignado gjecutado
100% 1.328.211,00 135.000.000,00 136.328.211,00 124433.88062) 124.433880,62 91,28% 11.894 330,38

Avance fisico:

Correspondié a la supervision que realizé el encargado de las obras a los
puentes peatonales.

El gasto efectivo se utiliz6 para cubrir los gastos de alimentacion del
funcionario responsable del seguimiento y control de las obras, asi como para
el traslado de algunos postes del sistema eléctrico y/o elevar a una mayor
altura los cables del tendido eléctrico, para poder colocar la estructura
prefabricada de los puentes.
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Meta 1.19.2 -Instalacion de superestructura de puente peatonal que
comunique Hatillo 8 con Hatillo 2.

Porcentaje Modificacion Gasto efectivo Total ejecutado FPorcentaje Saldo
avance ejecutado
100% 149.600.000,40 135.119.419,65(135.119.419,65 90,32% 14.480.580,75

Avance fisico y financiero: Correspondieron a la contratacion del servicio de armado e
instalacion de la estructura metalica construida por el MOPT.

Meta: 1.20.1-Disefio y construccion de una ciclovia de 19 km de longitud en la
Ruta Nacional N 247, entre la interseccién de la Ruta 247/248 hasta la
interseccién de la Ruta 247/814. (primera etapa afio 2014 abarcara 10 kms de
construccién y en el aifio 2015; 9 Kms).

Porcentaje Prespuesto inicial Presupuesto Total Total ejecutado Saldo
avance extraordinario asignado
0% 834 _000.000,00 1.171.614.486,72 2.005614.486,72 0,00 2.005.614. 486,72

La meta no registré avance fisico ni financiero debido a que se presentdé una apelacion al
proceso de adjudicacion, no contandose a tiempo con la resolucion por parte de la Contraloria
General de la Republica al respecto.

40

CONCLUSIONES cosevi

Segursl

En general a pesar de los esfuerzos gestionados por medio de acciones de prevencion
enfocadas a la disminucidon de accidentes de transito y muertes, que se han venido
aplicando con la participacion directa del Ministerio de Obras Publicas y Transportes,
Empresa Privada y sociedad civil, se presentdé un incremento en el numero de personas
fallecidas por accidentes de transito, y sobre todo en los afios potenciales de vida que se
perdieron por dichos fallecimientos, que segun el documento Panorama Demografico del
afo 2013 (Editado por el Instituto de Censos y Estadisticas en noviembre del afio 2014),
para el 2013, en Costa Rica, si se toma como limite superior la edad de 70 afios y como
limite inferior 1 afo, se perdieron potencialmente en promedio 32 afios por cada persona
fallecida en accidentes de transito, tal y como se evidencia en el Cuadro B.1.

CUuADRO B.1

Principales causas de muerte por AVPP, mortalidad y promedio de
AVPP, segin causa de muerte

2013

AVPP .
Causa 11 promedio

s2)

InFarto agudo del miocardio, sin otra especificacién 515 5 885 11
Persana lesionada en actidente de fransito, de a3 14077 -
wehiculo de motor no especificado
Tumor maligno del estimago, parte no especificada 290 3 875 13
Lesian autoinfligida intencionalmente por
aharcamiento, estrangulamiento o sofocacién, en 114 3961 3s
wivienda
Agresi6n con disparo de ofras armas de fuego, y las =] AT .
no especificadas, en calles y carreteras
Fuente: Unidad de Estadisticas Demograficas. Estadisticas Vitales 2013. IMEC. 41
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RECOMENDACIONES GENERALES

> Debido a que el 66.54% de la ejecucion presupuestaria correspondiente al Programa 2-
Administracion Vial, se registr6 bajo la modalidad de cartas de crédito y que por
consiguiente el avance fisico obtenido en muchos de los proyectos programados; sobre
todo los desarrollados por la Direccion General de Ingenieria de Transito, no presentaron
avances fisicos, es imprescindible que la Administracion Superior revierta dicha situacion
para el proceso presupuestario del afo 2015, considerando la modalidad de cartas de
crédito como una exencion en el proceso de ejecucién y no una regla.

> Las Unidades Ejecutoras deberan ejercer un estricto seguimiento y control de cada una
de las acciones establecidas en el cronograma de ejecucidn de los proyectos, de tal forma
que se cumpla en el plazo establecido y se reciba con la calidad demandada.

> Los estudios de transito y/o evaluaciones de seguridad vial que se utilizan para sustentar
la formulacidbn de un proyecto deberan ser lo mas recientes posibles, de lo contrario, se
generan datos de costos, indicadores y otros, poco concordantes con las condiciones
actuales, que de igual forma obliga a modificar en repetidas ocasiones los perfiles de
proyectos.

42

RECOMENDACIONES GENERALES

> Mejorar los estudios de mercado que implementan las unidades ejecutoras de proyectos
para la determinacion de costos de los bienes y servicios requeridos. Actualmente se
presenta una asignacion excesiva o limitada de los recursos requeridos para el desarrollo
del proyecto, es decir, los recursos asignados a un proyecto estan sobreproyectados o por el
contrario subproyectados con respecto a lo ofertado por los proveedores.

>Instruir a la Direccion General de Ingenieria de transito, para que procedan a la remociéon
y/o traslado de sefales verticales repetidas o innecesarias que pueden causar confusion a
los usuarios, segun criterio técnico correspondiente y que forman parte del proyecto
Instalacion de dispositivos en los cruces de ferrocarril. Asimismo, en el cruce N 22
(Metalco), se encuentra un semaforo antiguo que esta funcionando, pero adelante del
mismo se instalé uno nuevo, por lo que es importante la verificacion de los sitios a intervenir,
con el fin que no se instalen equipos en sitios donde ya existen o trasladar el dispositivo
antiguo que al parecer no cuenta con la misma tecnologia de los actuales a un sitio que no
haya sido cubierto por el proyecto actual.
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RECOMENDACIONES GENERALES

> Instruir a los encargados del seguimiento, control y fiscalizacion de los proyectos, para que
cuando se generen cambios en los mismos, éstos se respalden mediante una clara
justificacion de los factores o circunstancias que los sustentan, haciendo uso de los
procedimientos que se indican en la Guia para la Formulacidn, Ejecucion y Evaluacion del
Plan Operativo — Presupuesto Institucional 2014. Los cambios dentro de cualquier proyecto
es una situacion natural e inevitable, de ahi que se deba aprender a convivir con ellos. Un
proyecto exitoso no es aquel que no tiene ningun cambio a lo largo de su desarrollo, sino
aquel que administre de manera correcta y bajo control los cambios que se presenten. Para
ello, es necesario cumplir con los procedimientos para la presentacion, valoracién, control y
aprobacién de dichos cambios.

>La Direccion General de Policia de Transito en vista del bajo porcentaje de utilizacién del
Formulario del Rol de Servicio para Operativos Especiales deberia revisar y replantear sus
contenidos a fin de adecuar los procedimientos y equipos establecidos a utilizar, a las
circunstancias que privan en dichas delegaciones.

Comentarios:

Con respecto a las campafas de divulgacion, el Sefior Presidente consulta, que si tienen alguna
medicién del impacto de esas campafas.

La MBA. Masis Chacon responde, que es dificil de medir el impacto en un afio, esa medicion se
hace a un mayor plazo, este es el resultado de lo que se ejecutd en la meta. No se puede decir
gue la campafa vaya a tener un impacto directo, tiene que acompafiado de otras acciones de
seguridad vial, entre ellas la labor de la Policia de Transito, los procesos de educacion, etc.

El Director Ejecutivo indica, que para efectos del trabajo que se va a realizar este afo, esta la
medicién de algunos indicadores, no en términos de cémo afecta esto directamente a la
seguridad vial, sino en términos del impacto y de cuanta gente reconoce la campaifa, de tal
forma que se pueda medir cudl fue el impacto que tuvo la campafa sobre la sociedad y el grupo
meta al que se dirigia esa campana.

El Director Llorca Castro expresa, que en la empresa privada es mas facil medir el impacto de
alguna campafia, por ejemplo en una campafa de ventas el impacto seria en el aumento en las
ventas de algun producto después de una campafa concreta. En este caso es dificil medir las
campanias, porque cdmo se podria valorar si una camparfia ha tenido impacto en la utilizacion de
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los dispositivos de seguridad o no?, se hace por medio de una encuesta o0 es simplemente una
reduccion en la cantidad de partes. Cual es el indicador que se suele usar en estos casos?

El Director Ejecutivo indica, que la Direccion de Proyectos inicid un estudio denominado “linea
base”, que es a través de medicién directa de observacion en carretera respecto a ese tipo de
cosas, motociclistas que usan o no los dispositivos de seguridad, como el casco. El uso o no del
cinturén de seguridad. Esas son mediciones que se haran este afio, a efecto de medir cudl va a
hacer el impacto que van a tener las campafas tratando ese tipo de temas, no directamente con
las infracciones, se podria usar algun parametro, pero estaria sesgado porque dependeria de
cudl sea la dindmica de operacion de la policia de transito.

Agrega la MBA. Masis Chacon, que la importancia de valorar el impacto que tienen las
campafas es importante, pero no hay que dejar de lado que el evaluarlas tiene un costo muy
alto, tanto en recursos financieros como humano, que es una de las grandes limitaciones que ha
tenido la Administracion.

El Director Ejecutivo acota, que precisamente esos servicios son los que tienen mayores
restricciones presupuestarias por parte del Ministerio de Hacienda.

El Coronel Calderon Cornejo indica, que con respecto al aumento de la operatividad de la Policia
de Transito con un incremento de mas de 31 mil boletas efectuadas, con respecto al afio
anterior, se han atendido mas de 10.000 accidentes de transito. Se ha pensado en readecuar el
proceso de evaluacién de los proyectos y esto se ha propuesto a la Direccion de Proyectos.
Menciona que ha anunciado que la Policia de Transito cuenta con 840 efectivos operativos y de
acuerdo con un informe actualmente se cuenta con 763 oficiales efectivos. Para llenar el
formulario se necesita un oficial dedicado a tiempo completo a esta labor, lo cual es imposible,
se ocupa mas regulando el transito en la calle que en una oficina. Por lo que es necesario
coordinar con los funcionarios de la Direccion de Proyectos para readecuar el formulario de
viaticos, para poder darle continuidad.

El Coronel Calderén plantea el tema de la capacitacion, ya que cree que la Administracion se
esta desgastando en la capacitacion de los hand held, porque la Direccion de Proyectos capacita
a oficiales de transito y ellos tienen un entrenamiento certificado por la Escuela de Capacitacién
de la Policia de Transito. En este aspecto también hay que ponerse de acuerdo con esa
direccién, porque de acuerdo con una reunién que sostuvo con la Direccién Juridica y la
Auditoria General del MOPT, se pretende captar esa labor y que sea la escuela de capacitacion
la que brinde esta capacitacidon, a fin de que en cada expediente de los oficiales conste la
misma.

El Director Llorca Castro pregunta, que como perciben los policias de transito la capacitacion,
cémo algo positivo 0 como un castigo?.

Responde el Coronel Calderdn, gue la capacitacion es un elemento positivo. En el salario de los
policias de transito, hay un rubro que se gana por capacitacion.
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El Director Llorca Castro expresa, que teme que esto puede ser un incentivo perverso.

El Presidente de la Junta Directiva indica, que entonces no se les de el crédito por esa
capacitacion.

El Coronel Calderdn responde, que ese incentivo esta por ley, o sea hay un porcentaje que gana
el policia de transito por concepto de capacitaciones. Su intension es que solo la Escuela de
Capacitacion sea la que de las capacitaciones, porque si también la da la Direccién de
Proyectos, entonces se tiene dos instancias haciendo lo mismo y le quitaria oficiales de la calle.

El Director Ejecutivo cree, que se esta ante un escenario muy diferente al que se tenia algunos
afos atras, ya que estas capacitaciones sobre el uso del hand held eran necesarias cuando el
equipo se compr6 por primera vez, Yy la produccion de boletas era muy baja 0 se generaba
mucho error. Ese panorama cambio hoy, ya que se ha estado haciendo un trabajo durante
mucho tiempo y para el afio 2014 se llegd a casi un 80% en la utilizacidén de este dispositivo. La
propuesta de Don Mario le parece muy acertada y el recurso humano y financiera se podria
redirigir en otros proyectos.

El Director Llorca Castro felicita al Area de Planificacion y Evaluacion por la realizacién de
informe del resultado de las acciones sustantivas del 2014. Este informe es sumamente (til. Las
recomendaciones le parecen muy acertadas. Comenta que del informe se puede desprender que
hay algunos proyectos con un nivel de subejecucién inexplicable, preocupante, por ejemplo el
proyecto de la elaboracion de 5 investigaciones de seguridad vial. No sabe si es que esta en
proceso y hay alguna esperanza de que salgan pronto, ya que el tema es muy interesante.

Con respecto a las campafas, el Director Llorca Castro menciona que, por ejemplo las
campafas contra el trabajo, se sabe que mucho de lo que se pone en papel, no sirve, seguir
gastando en lo mismo es terriblemente patético. Se sabe que las campafias van acompafiadas
de una serie de acciones, intervencién de la policia y como bien lo decia el Coronel Calderén, no
se sabe si al final hay buenos resultados y qué asignarle a qué y a lo mejor la asignacion de
esos buenos logros son por intervencion de la policia de transito en carretera. Se pregunta: una
campaia para promover el uso de los puentes peatonales, por supuesto la finalidad de la
campafa es incuestionable. El impacto real sobre la poblacion no se sabe y es dificil de medir.
Por otro lado, le preocupa que haya una diferencia entre los resultados de aprobacion del
examen teorico por suficiencia y el que se da en las aulas. En este caso, habria revisar muy bien
el curso por suficiencia, ya que esto genera un tipo de problemas, la gente que lleva este
examen por suficiencia no lo esta pasando,

El Director Llorca Castro hace la siguiente pregunta: Cada cuanto se utiliza el arma fuego in situ
en una situacion real?, por otro lado, aunque éstas no se usen, hay que cambiar las municiones
cada cierto tiempo, cOmo se desecha, hacen practicas de tiro que tienen que pasar de acuerdo
con la norma establecida.
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El Coronel Calderon responde, que una de sus preocupaciones fue que el personal de la policia
de transito no usa el arma con frecuencia, €l que la uso mas recientemente fue hace unos dos
afos. En cuanto al uso, la policia de transito lo que tiene es una guerra contra los infractores,
peatones, vehiculos, etc., en relacion con la cantidad de armas y la cantidad de oficiales, es
sumamente bajo. Actualmente en el pais existe mucha contaminacion de las drogas esté siendo
muy afectado. Esos delincuentes no miran que es un inspector de transito y que bajo esa
concepcion el oficial solo hace parte de transito. Indica, que ha girado instrucciones al Director
de la Escuela de Capacitacion para que realice un programa de poligono para llevar a todos los
policias a realizar las pruebas, ya que se podria tener una destreza en el uso de las armas,
porque la pretensién que se tiene como policia no es matar, es tratar de minimizar al oponente.
El problema es que en el tema del uso de las armas la Policia de Transito esta en cero.

El Director Llorca Castro indica que con esta exposicion del Coronel Calderén entiende que no
existen pruebas de poligono rutinarias, sistematizadas y debidas normadas.

El Coronel Calderén responde que desde que llegd a la Policia de Transito ha tratado de darle
una orientacion al cuerpo de policia, bajo la mistica de policia.

El Director Llorca Castro menciona, que con frecuencia el cuerpo policial superespecializado de
transito ha sido cuestionado en algin sentido. Su posicion personal al respecto, es que cree en
la idea de un cuerpo policial de transito especializado como el que se tiene, pero los que lo
critican mencionan la falta de intervencién en otras situaciones, mas alla del transito. Qué
opinion tiene Don Mario al respecto?.

El Coronel Calderdn responde, que una de las dificultades que tiene la policia de transito es que
los policias de transito cuando ingresan por primera vez y esto sucede desde hace unos 15
afos, ellos hacen un curso de seguridad vial no hacen un curso bésico policial. Cuando un
policia de transito, bajo la norma y la Ley 7410, estan facultados para hacer una detencién como
cuando se detiene a una persona ebria y se traslada a los tribunales, se puede hacer cualquier
detencién. Por lo radio escucha a los policias de transito llamar a la fuerza publica para que
hagan una detencién, eso se da por el faltante de capacitacidn que se ocupa. La misma Ley
7410 obliga a los policias de transito a no solo hacer eso, sino que deben estar integrados a la
sociedad, por lo que estan en la elaboracion de un proyecto para tener a la Policia de Transito
mas proxima de los centros educativos.

El Director Tacsan Loria indica, que le llama la atencion el proyecto de la Direccion de Proyectos
relativo a tres campafias de seguridad vial: Brigada Vial, Pilotos por la Vida y Ley de Transito, a
todas luces pareciera una muy buena iniciativa; sin embargo, se tiene el problema de que los
resultados no se pueden medir a corto plazo. En contraposicibn a eso, se tiene que se
compraron 35 hand held mas 25 con presupuesto extraordinario, no se sabe si en total son 60 o
35 las unidades que se compraron, independientemente de eso, el resultado de utilizacion de
ese equipo es que se confeccionaron 10 mil boletas mas que el aflo pasado, entonces la
pregunta es: estaran dando las campafias el resultado que se quiere?. Por otro lado, hay una
programacion de promocion de talleres para la entrada a clases, talleres de seguridad, charlas
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en centros educativos, entre otros, donde se estan invirtiendo cierta cantidad de recursos para
velar por la seguridad vial. Se esta haciendo un proyecto de capacitacion dirigida a los peatones
en la carretera Cafias-Liberia, para la utilizacion de los puentes peatonales. De acuerdo con
todas estas acciones, pareciera que los accidentes de transito al igual que las muertes en
carretera se estan incrementando en porcentajes muy altos, igualmente la Administracion esta
tomando algunas medidas para tratar de disminuir los accidentes de transito y muertes en
carretera, donde la historia dice que tal vez no se estén incrementando en los volimenes que se
piensa por el crecimiento de la poblacion y la flota vehicular, pero deja el sinsabor de que no se
han podido disminuir. Segun la exposicion, una de las cosas que si dio resultado fue el control de
carretera en los lugares que se tenia previsto. Si se analiza esta situacion, se podria pensar que
se estd actuando en algun lugar donde no se esta viendo lo que se tiene al frente. Qué pasaria si
se tratara de enfocar en tener una policia de transito no especializada, sino bien especializada,
gue no solo sea una policia de transito que esté haciendo control en carretera y que ademas sea
una policia de transito que de todas las capacitaciones a nivel nacional. Quién mas indicado para
hacer una cosa de estas que el oficial de transito?, pero si se quiere montar una policia de
transito bien especializada, se tiene una serie de insumos como la escuela de capacitacion, los
métodos, programas, etc., se cuenta con 763 efectivos, como se podria incrementar para tratar
de visualizar la posibilidad de no invertir tantos recursos en algunas areas y reforzar esta area?
El problema no solo es incrementar la policia de transito, sino también brindarle todos los
insumos para tener una policia de transito bien preparada como la que se necesita.

El Lic. Fallas Alvarado expresa, que las personas que hacen el examen por suficiencia y los que
llevan el curso es evidente que en un curso presencial de una semana se pueden evacuar
muchas dudas y salir mejor en los examenes; sin embargo, Educacién Vial de acuerdo con las
limitaciones de los recursos se trata de complementar las suficiencias para darle mas
participacion a las personas que no tienen el tiempo suficiente para asistir una semana a clases.
Dentro de la colaboracién que solicité el Sefor Ministro, referente al aporte que dieran las
direcciones para mejorar la seguridad vial, Educacion Vial presentd una propuesta que se ha
presentado varios afios atras, que es incluir en el sistema educativo costarricense una materia
més para formar una cultura vial en toda la ciudadania costarricense. Eso no es a corto plazo, de
esto se verian los frutos una vez que se inicie a cinco o seis afios plazo, cuando empieza la
primera generacion a salir del colegio ya con esa formacion. A Educacion Vial le parece que es
un impulso bastante interesante para prevenir los accidentes de transito y muertes en carretera,
gue se implemente ese proyecto en el sistema educativo.

Se resuelve:

Acuerdos Firmes:

4.1 Aprobar el Informe de Resultados de las Acciones Sustantivas del Afio 2014 y se acogen
en todos sus extremos las recomendaciones incluidas en el mismo. Se autoriza al Director
Ejecutivo a remitir dicho documento a los entes externos correspondientes.
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Debido a que el 66.54% de la ejecucién presupuestaria correspondiente al Programa 2-
Administracion Vial, se registr0 bajo la modalidad de cartas de crédito y que por
consiguiente el avance fisico obtenido en muchos de los proyectos programados; sobre
todo los desarrollados por la Direccidon General de Ingenieria de Transito, no presentaron
avances fisicos, es imprescindible que la Administracidbn Superior revierta dicha situacién
para el proceso presupuestario del afio 2015, considerando la modalidad de cartas de
crédito como una exencion en el proceso de ejecucién y no una regla.

Las Unidades Ejecutoras deberan ejercer un estricto seguimiento y control de cada una de
las acciones establecidas en el cronograma de ejecucion de los proyectos, de tal forma
gue se cumpla en el plazo establecido y se reciba con la calidad demandada.

Los estudios de transito y/o evaluaciones de seguridad vial que se utilizan para sustentar la
formulacién de un proyecto deberan ser lo mas recientes posibles, de lo contrario, se
generan datos de costos, indicadores y otros, poco concordantes con las condiciones
actuales, que de igual forma obliga a modificar en repetidas ocasiones los perfiles de
proyectos.

Mejorar los estudios de mercado que implementan las unidades ejecutoras de proyectos
para la determinacion de costos de los bienes y servicios requeridos. Actualmente se
presenta una asignacion excesiva o limitada de los recursos requeridos para el desarrollo
del proyecto, es decir, los recursos asignados a un proyecto estan sobre proyectados o por
el contrario subproyectados con respecto a lo ofertado por los proveedores.

Instruir a la Direccién General de Ingenieria de transito, para que procedan a la remocién
y/o traslado de sefales verticales repetidas o innecesarias que pueden causar confusién a
los usuarios, segun criterio técnico correspondiente y que forman parte del proyecto
Instalaciéon de dispositivos en los cruces de ferrocarril. Asimismo, en el cruce N° 22
(Metalco), se encuentra un semaforo antiguo que estd funcionando, pero adelante del
mismo se instald uno nuevo, por lo que es importante la verificacibn de los sitios a
intervenir, con el fin que no se instalen equipos en sitios donde ya existen o trasladar el
dispositivo antiguo que al parecer no cuenta con la misma tecnologia de los actuales a un
sitio que no haya sido cubierto por el proyecto actual.

Instruir a los encargados del seguimiento, control y fiscalizacion de los proyectos, para que
cuando se generen cambios en los mismos, éstos se respalden mediante una clara
justificacion de los factores o circunstancias que los sustentan, haciendo uso de los
procedimientos que se indican en la Guia para la Formulacion, Ejecucion y Evaluacion del
Plan Operativo — Presupuesto Institucional 2014. Los cambios dentro de cualquier proyecto
es una situacion natural e inevitable, de ahi que se deba aprender a convivir con ellos. Un
proyecto exitoso no es aguel que no tiene ningun cambio a lo largo de su desarrollo, sino
aquel que administre de manera correcta y bajo control los cambios que se presenten.
Para ello, es necesario cumplir con los procedimientos para la presentacion, valoracién,
control y aprobacion de dichos cambios.

31



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA
SESION ORDINARIA NO. 2793-2015
9 DE FEBRERO DEL 2015

4.8 La Direccidn General de Policia de Transito en vista del bajo porcentaje de utilizacion del
Formulario del Rol de Servicio para Operativos Especiales deberia revisar y replantear sus
contenidos a fin de adecuar los procedimientos y equipos establecidos a utilizar, a las
circunstancias que privan en dichas delegaciones.

ARTICULO QUINTO

Presentacion Campafa de Sequridad Vial conjunta KOLBI-COSEVI-Globalvia dirigida a
Peatones

El Director Ejecutivo explica que uno de los graves problemas que se enfrenta con la seguridad
vial del pais es la seguridad vial de los peatones. El Cosevi tiene diagnosticado este problema
desde algun tiempo, ha estado trabajando desde el afio pasado en un esfuerzo conjunto con
otras instituciones privadas mejor las condiciones de seguridad vial. Se afio pasado se conocid
una propuesta de Kolbi que se ha estado desarrollando y hoy se presenta a esta Junta Directiva
para la valoracion de los Sefiores Directores, y si lo tienen a bien aprobarla se pueda iniciar la
implementacion de esta camparia en febrero.

Se recibe a los Sefiores: Monserrat Courrau y Raul Alboda de Glovalvia y a Javier Zeledén y

Carolina Ramirez de Publimark, quienes presentaran la Campafa “Minutos de Vida”. A
continuacion se incluyen las diapositivas de la presentacion:

EN NUESTRO
PAIS

las imprudencias peatonales son
la SEGUNDA CAUSA de muerte

Al punto que cada 5 dias muere
una persona atropellada
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Inclusive colocandose por
encima de las colisiones
provocadas por el
EXCESO DE ALCOHOL

El ano pasado 73 personas
mMurieron por imprudencias de
peatones

Por eso fue que decidimos
solucionar una de las situaciones
Mas ironicas de imprudencia
peatonal

LOS PUENTES
PEATONALES
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PROBLEMA

A pesar de la existencia de los
puentes, la gente a perdido la
conciencia vy la responsabilidad
que tambiéen se tiene como
peatdon, al punto que muchas
personas prefieren cruzar por la
calle, antes de pasar por un
puente peatonal.

AL T
" I '
TG -

CAUSA

Lo peor es que |la gente nos
los utiliza simplemente por
pereza y porgue sienten
que pierden su tiempo al
cruzar por un puente.
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D

-

SOMOS

NOS
PREGUNTAMOS

cQueé tal si buscamos una forma en que la marca se
puede involucrar para cambiar esta actitud y salvar
vidas mediante una accion muy sencilla??

',.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII....
¢ I
(LTI
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IDEA

Si normalmente no cruzas por el puente
peatonal porgue sentis que perdes tiempo, esta
vez kdlbi te lo repone para salvar tu vida.

LTI,
4 R
OO

.-

) .

ES DECIR

Ssi en promedio a una persona le toma
aproximadamente 3 minutos subir por la
rampa, pasar por la plataforma y
después bajar, ese tiempo se va a
traducir en minutos de telefonia

PROMEDIO 3:00
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Cuando bajan les llega un mensaje
con los minutos que kélbi les regala para
rep: los minutos que tardaron cruzando.

RESPUESTA
DESEADA

Queremos hacer reflexionar y crear un habito en la gente,
que aunque les tome unos minutos mas, es una costumbre
gue puede significar su vida.

CODIGOS ACTIVADOS = VIDAS
RUIDO EN MEDIOS
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gt
AL T
P ]

PROGRAMACION
VISUAL

(IDENTIFICADOR)

<3

MINUTOS
DEVIDA
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RELACIONES

PUBLICAS

: PUNTO
- DE

PARTIDA
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El Director Chavarria Gutiérrez recomienda incluir tres puentes, en este plan piloto, que a su
parecer son fundamentales y que estan cerca de centros educativos: €l que esta situado frente a
la Soda Tapia, sobre circunvalacion cerca del Walmart de Guadalupe y él que esta saliendo de
la Rotonda de la Bandera.

La Directora Vargas Viquez expresa, que el puente que esta cerca de la Rotonda de la Bandera
tiene problemas de accesibilidad que hay que analizar. Un detalle importante que puede ser
introducido en esta campafa es que el puente no es del Cosevi, cada uno de los ciudadanos lo
paga con sus impuestos, entonces si yo pague el puente, porque no lo voy a utilizar?, la
situacion es apropiarse de la infraestructura publica, esto quizd haga que la gente se encarifie
con la infraestructura y lo utilice.

El Director Ejecutivo explica que esta campaia no es solo del Cosevi, conlleva un compromiso
social de las empresas participantes, para dar un aporte a la sociedad en el tema de la
utilizacion de los puentes peatonales. Esta campafia no tiene ningun costo para el Cosevi, el
Cosevi brinda un apoyo de divulgacién, de acompafamiento, da los insumos de cuales serian
los puentes, etc., a las empresas privadas que estan patrocinando esta campafia.

Se resuelve:

Acuerdo Firme:

Aprobar la Campafia de Seguridad Vial conjunta KOLBI-COSEVI-Globalvia denominada
“Minutos por Vida”.

ARTICULO SEXTO

Asuntos de la Presidencia

No se incluyeron documentos en el Apartado de Asuntos de la Presidencia de Junta Directiva en
la presente sesion.

ARTICULO SETIMO

Asuntos de los Directores de Junta Directiva

8.1 Articulo 143 de la Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres y Sequridad Vial No.
9078

El Director Llorca Castro comenta que tiene conocimiento del problema de aplicar lo
dispuesto en el articulo 143 Ley de Transito por Vias Publicas Terrestres y Seguridad Vial
No. 9078, cuando la cantidad de alcohol supera el rango. Sugiere que se autorice al
Director Ejecutivo para que haga la consulta a la Procuraduria General de la Republica,
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en el sentido de interpretar qué mas alla del limite establecido, si se supera el minimo lo
I6gico es que mas alla del rango se aplique y no se quede sin aplicar ese articulo.

El Director Ejecutivo explica que el problema que genera el control de alcohol de acuerdo
con la legislacion estriba en que los legisladores quisieron separar el castigo por la
conduccion bajo los efectos del alcohol en dos partes: una que tiene una consecuencia
administrativa que es la multa categoria A y por otra parte por encima del nivel lo dirige a
una sancion penal. No es que la Ley de Transito deja desprotegido el rango superior, Sino
gue eso se cataloga como un delito.

Acota el Director Ejecutivo, que de acuerdo con el razonamiento de don Fernando, a
razén de no tener la necesidad de modificar la ley consultar si es facultativo de la Policia
de Transito el aplicar también la multa administrativa, ya que del articulo se desprende
que se deberia de conducir un vehiculo con un maximo de alcohol en la sangre, o sea por
encima de ese limite se esta cometiendo la falta, pero la ley divide la sancién en dos, sera
posible decir que por estar por encima de valor bajo se podria sancionar también
administrativamente?

La Asesora Legal de la Junta Directiva indica, que la norma es muy clara, una cosa es la
sancion administrativa y otra cuando ya se constituye en delito, en este caso, el conductor
guedaria preso, entonces no se puede sancionar las dos figuras.

Se toma nota de las manifestaciones de los Sefiores Directores y la Asesora Legal.

Medicion del Impacto de las Campafas Divulgativas

La Directora Vargas Vigquez comenta, el tema de las campafias en el sentido de que
educacion y control van juntos, las campafias no son mas que educaciéon, no se puede
pensar que las campafias son para promover o para vender un producto, por lo que la
medicién de esas campafias tienen que ser educativamente, es decir, los efectos y la
manera de medir los impactos tiene que ser con instrumentos de la educacion, no con los
instrumentos de una promocion de un producto, porque es diferentes. Lo que se busca en
una camparfa es formar a la gente, cambiar su conducta, o sea va mas alla de comprar
un producto.

El Director Ejecutivo indica, que no es solamente medir la recordacion, si no vio o no, el
efecto que genero en la conciencia y en el cambio de conducta.

Agrega la Directora Vargas Viquez que, es mas efectivo cualquier accion que se haga
con niflos o con personas en proceso de formacion, pero esto no quiere decir que se deje
de lado al adulto, en este caso, seria campafias dirigidas a los adultos. Es evidente el
cambio de conducta en los nifios, cuando cruzan una calle, son conductas que ellos
incorporan a su vida.

Se toma nota de las manifestaciones de la Directora Vargas Viquez.
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ARTICULO OCTAVO

Asuntos de la Direccion Ejecutiva

8.1 Avance Informe de las Estadisticas de Accidentes de Transito y Muertes en
Carretera

El Director Ejecutivo presenta un Informe de las Estadisticas de Accidentes de Transito y
Muertes en Carretera, en la primera gréafica se tiene un historial de alrededor de 11 afos.

Gréfico
Costa Rica: Tasas de mortalidad con muertes totales y en sitio por accidentes de
transito con poblacion cerrada.
Periodo 2003-2014
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Fuente: COSEVI. Area de Investigacion y estadistica. Muertes en sitio suministrados por Direccién General de la Policia de Transito.
Numero de muertes totales dado por INEC y a partir de 2006 por Poder Judicial Poblacién tomada del INEC-CCP. Nota: *Estimacion
de muertes totales y tasa realizadas con muertes en sitio con el factor historico (2,0725).
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En la gréfica Tasas de mortalidad con muertes totales y en sitio por accidentes de
transito con poblacién cerrada - Periodo 2003-2014, se puede apreciar algunos
comportamientos de reduccién o incrementos en afios especificos, pero en realidad
el pais tiene mas de una década de sostener el problema. En el caso de muertes
totales ha llegado a rondar hasta un 17.5% y puntos bajos de alrededor de 13 o0 14,
siendo el mas bajo de un 12.94% en el 2011. Entre el 2008 y 2010 hubo una
pequefia reduccion, en estos afios fue cuando se aprobd la Ley de Transito con
multas muy elevadas y se hizo un acompafiamiento de camparfas de divulgacion,
una vez pasado el efecto de la ley empieza a aumentar el indice hasta el 2012.
Después del 2015 se ve una reduccion, y es de nuevo por la aprobacion de la
modificacién a la Ley de Transito y hay una expectativa de la gente de que esto va a
generar mas multas. Lo que ocurre del 2013 al adelante, es que la gente vio que la
ley es un vacilon, que el tema de conducir con alcohol no tiene mayor problema y
por lo tanto la tasa vuelve a subir. Hay una proyeccion de que esta tasa suba a un

15.58%.
Grafico
Porcentaje de muertos en sitio segun tipo de usuario
Periodo 2014
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Fuente: COSEVI: Area de Investigacion y Estadistica, elaboracion propia con base en registros de la DGPT.

En esta grafica se muestra el porcentaje por tipo de usuario, sigue siendo el primer
lugar de muertos los ocupantes de carro, luego conductores de moto y en tercer
lugar el peatdn, de ahi la importancia de una campafia como la que se conocio en
esta sesion.
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Porcentaje de muertos en sitio segun grupo de edad

Periodo 2014
2
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Fuente: COSEVI: Area de Investigacion y Estadistica, elaboracién propia con base en registros de la DGPT.

Seguidamente se ve una estadistica por grupo de edades, donde se evidencia que
los adultos jovenes son los que toman mas riesgo, los que toman, que creen que no
les va a pasar nada.
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Porcentaje de muertos en sitio segin mes
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Fuente: COSEVI: Area de Investigacién y Estadistica, elaboracion propia con base en registros de la DGPT.
Grafico
Porcentaje de muertes en sitio segun dia de la semana.
Periodo 2014
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Fuente: COSEVI: Area de Investigacion y Estadistica, elaboracién propia con base en registros de la DGPT.




CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL
JUNTA DIRECTIVA

SESION ORDINARIA NO. 2793-2015

9 DE FEBRERO DEL 2015

Boletas Confeccionadas 2014

Domingo
Sabado
Viernes

©
a Jueves
Miércoles

Martes

Lunes NN 14.6

Porcentaje

En términos de dias del mes, hay una distribucion mas o menos pareja, algunos
meses son mas bajos como febrero, esto debido a la entrada a clases, donde se
hacen operativos, tanto de la policia de transito como en los medios de
comunicacion. En los ultimos meses del afio se ve una pequefa disminucion.

Porcentaje de muertes en sitio segun cantones de mayor incidencia.
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En el porcentaje de muertes segin cantones de mayor incidencia, se aprecia que el
porcentaje ronda entre el 3 y el 7% de la mortalidad en cada uno de ellos. En
términos de la accion policial medida por boleta realizada, hay una concentracion
enorme de mas de un 34% de las boletas realizadas en el canton de San José, esto
nos dice que la presencia de la policia esta bien, pero que esta muy centralizada y
los cantones que estan arriba son los que menos policias hay. Se presenta un
problema, porque se tendria que distribuir los pocos recursos que se tiene en una
zona geogréafica mayor.

El Sefor Presidente indica, que en este caso hay que identificar cuales son las
boletas directamente asociadas con muertes en carretera, alcohol, exceso de
velocidad, dispositivos de seguridad para motos, utilizaciéon del casco, para ver la
distribucién correspondiente. Esto estd sesgado por los otros operativos que
realizan los policias que no tienen que ver con muertes, como: restriccion vehicular,
revision técnica, conducir sin licencia, entre otros.

Boletas Confeccionadas por Delegacion 2014

Upala
Esparza N 4
Nicoya B8 1
Buenos Aires
Osa
Pococi N 2
Sarapiqui 8 1
Liberia N 2
Santa Ana
Puntarenas B8 1
SantaCruz W 1
Alajuela TN 4
San Jos¢ "' 34
San Carlos N 3

S
S
o

Porcentaje

El Director Ejecutivo agrega, que en los ultimas graficas hizo una muestra en orden
descendente las boletas que se hicieron el afio pasado por articulo, se hicieron
alrededor de 240.000 boletas, los rubros mas representativos son operativos que
tienen que ver con cosas que no tienen nada que ver con seguridad vial, es decir,
hay una gran presencia pero con temas de si se tiene o no la revision técnica, si
porta la placa o no, restriccion vehicular, ninguna de ellas tiene que ver con factores
de seguridad vial. Excepto una que dice: conductor circula con vehiculo a una
velocidad superior a 20Kph sobre el limite maximo establecido, pero luego cuando
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se ven temas de la multa del 143 A, conduce bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas se hicieron solamente 34 boletas, aqui no aparece las que se le
realizaron a conductores normales.

El Sefor Presidente expresa, que en el estudio aparecen mas boletas a las
conductas mas faciles de controlar. Por eso es que hay que separar cuales son los
articulos vinculados en las muertes y hacer una comparacion.

El Director Ejecutivo indica, que esto muestra que hay un reto por mejorar los
operativos y hacer operativos de control de factores de alto riesgo.

La Directora Vargas Viquez dice, que al ver estos indicadores se presentan
problemas, ya que por ejemplo en San Carlos no hay un motociclista que se respete
asi mismo que tenga casco, hay que andar obligatoriamente sin casco y que quién
dijo que solo caben dos personas, pueden caber hasta cinco.

El Director Ejecutivo dice que en la gréfica de distribucion de muertos en sitio por
dias de la semana y boletas confeccionadas por dias de la semana, aqui en
términos de muertos se concentran en el fin de semana, con un mayor porcentaje el
domingo, empieza a crecer el viernes para culminar con el domingo.

Porcentaje de muertes en sitio segun franja horaria. Periodo 2014

" 00-06
m06-12

12-18
u18-24

22%

Fuente: COSEVI: Area de Investigacion y Estadistica, elaboracion propia con base en registros de la DGPT.
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Cantidad de Boletas
2%

= 00-06
=06-12
12-18
=18-24

De acuerdo con la distribucion por franja horaria, se da un mayor porcentaje en horas de
la madrugada, después de la 6 de la tarde y hasta las 6 de la mafiana, donde muere mas
del 60% de la gente. En términos de cantidad de boletas — presencia policial mas bien es
en horario de oficina de las 12 mediodia hasta las 6 de la tarde, mas del 84%.

Boletas Confeccionadas 2014

Domingo
Sabado
Viernes

= 00-06

‘g Jueves =06-12

©12-18

Miércoles =18-24

Martes

Lunes

Porcentaje

Fuente: COSEVI: Area de Investigacién y Estadistica, elaboracién propia con base en registros de la DGPT.
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8.2

8.3

En los graficos del porcentaje de muertes en sitio por dia segun franja horaria y boletas
confeccionadas, se da el mismo comportamiento, donde se aprecia que a partir del
viernes la mayor cantidad de muertos se da en la noche, y continua hasta el sdbado en la
madrugada, luego los muertos de la noche del sabado y en la madrugada del domingo,
disminuyendo en la noche del domingo. Esto quiere decir que los muertos se dan porque
la gente anda enfiestada, gente conduciendo con altos indices de alcohol, con exceso de
velocidad. En la gréfica de boletas confecciones la mayoria estan concentradas en horario
de oficina. Con respecto a los articulos se muestra una poca incidencia de boletas
realizadas en factores de alto riesgo. Estos datos son preliminares, la Direccion de
Proyectos esta realizando un informe més detallado, los cudles se van a analizar
conjuntamente con la Policia de Transito en reunién el proximo viernes, para buscar como
mejorar y hacer una propuesta al MOPT, que permita un mayor impacto de operativos de
la policia de transito donde se genera el problema.

Se toma nota de la informacion brindada por el Director Ejecutivo y se queda a la espera
del informe definitivo que esta preparando la Direccion de Proyectos.

Convenio de Cooperacion con Lacomet

El Director Ejecutivo informa que se reunion con personeros de Lacomet, con quienes se
habia firmado un convenio de cooperacion con el propdsito de contar con un control
metroldgico de los equipos de la policia de transito. El cual se formalizé en el 2013 para el
control de los alcohosensores; sin embargo se requiere ampliar el mismo con el fin de
hacer un control metroldégico de otros equipos que utiliza la Policia de Transito, como:
medidores de velocidad, contaminantes, etc. Lacomet estd en la mayor disposicion de
ampliar el convenio, no han cobrado nada por dar este servicio, el Cosevi, de acuerdo con
el convenio, aporta los insumos necesarios para hacer ese control. En este caso Lacomet
esta solicitando incluir en el convenio la donacion de un motor diesel de algun vehiculo
gue esta en los depdsitos, a efecto de hacer las pruebas de emision de gases.

A la vez se esta pensando hacer un convenio marco que incluya al MOPT y otros
consejos para hacer el control de otros indicadores que tienen que ver con transporte
publico, entre otros.

Se toma nota de la informacion brindada por el Director Ejecutivo.

Convenio con el Ministerio de Educacién Publica

El Director Ejecutivo informa, que se esta a la espera de la ratificacién del Convenio con el
MEP. Se habia planteado una propuesta de intervencion con la Policia de Transito, el
Cosevi, con funcionarios del MEP y el Sefior Presidente, pero no fue posible concretar
este acto. Sin embargo se habia previsto hacer una actividad el miércoles, donde una de
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las actividades protocolarias es la ratificacion del convenio. La Sefiora Ministra de
Educacion ratifico su presencia, el Sefior Ministro también confirmé su presencia.

Se toma nota de la informacion brindada por el Director Ejecutivo.

Se levanta la sesioén al ser las 20:30 horas.
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